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1 Einleitung

Gehen ist die urspringlichste Form der Fortbewegung: Einfach, umwelt- und sozial-
vertraglich, zudem gesund. Die fulRgangerfreundliche Gestaltung von StralRen und
Platzen ist eine wichtige Voraussetzung, um die Aufenthalts- und Lebensqualitat so-
wie die Sicherheit fir alle Menschen in Stadten und Gemeinden zu erhéhen. Gleich-
wohl wurde der FuRverkehr von der Stadt- und Verkehrsplanung in den vergangenen

Jahrzehnten oft vernachlassigt und als ,Sowieso-Verkehr” angenommen.

Mit den FulBverkehrs-Checks wollen das Land Niedersachsen und die MOBILOTSIN die
Kommunen ermuntern, vor Ort die Situation fur ZufuRgehende zu verbessern. Dies soll ei-
nen Prozess zur systematischen Forderung des Fuldverkehrs auslosen und letztlich dabei
helfen, einen Beitrag zur Verkehrswende zu leisten. Im vergangenen Jahr (2024) wurden
die Fuldverkehrs-Checks erstmals landesweit durchgefUhrt. In diesem Jahr wurden sie in
Niedersachsen fortgefthrt. Aus den eingegangenen Bewerbungen konnte sich die Samt-

gemeinde Hesel, als eine von 10 ausgewahlten Kommunen durchsetzen.

Abbildung 1: Urkundenibergabe an Uwe Themann, Burgermeister der Samtgemeinde

Hesel
| YH

. 'UDBILUTSIN

P
FUSSVERKE ‘ ;
IN NIEDERS %

Gut zu Fuss - sicher und Tt

Quelle: LNVG/Schulze
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In Begleitung der Planersocietat hat Hesel den Schwerpunkt vor allem auf die Barrierefrei-
heit, das sichere Queren und die Verkehrssicherheit mit besonderem Fokus auf die Schul-
wegesicherheit gelegt. Gemeinsam wurden in mehreren Vor-Ort-Terminen eine Be-
standsanalyse sowie vier Beteiligungsveranstaltungen durchgefthrt. Vorab legten die Ver-
waltung gemeinsam mit dem Planungsburo die Schwerpunktraume fest und bereiteten
den FulBverkehrs-Check vor. Im affentlichen Auftakt-Workshop am 01. Juli 2025 wurde
eine EinfUhrung in die FuBverkehrsforderung gegeben und gemeinsam mit den Teilneh-
menden mogliche Routenverlaufe der Begehungen und erste Problemstellen diskutiert.
AnschlieBend fanden am 03. und 04. September 2025 die Begehungen statt. Die eruier-
ten Handlungsfelder und mogliche MaRnahmen zur Starkung des Fuldverkehrs vor Ort
wurden in einem 6ffentlichen Abschluss-Workshop am 06. November 2025 gemeinsam

mit den Teilnehmenden diskutiert.

Abbildung 2: Ablauf der FuRverkehrs-Checks Niedersachsen 2025

Auftakt-Workshop 1. Begehung 2.Begehung Abschluss-Workshop

Quelle: Planersocietat

Ziel des FuRverkehrs-Checks in Hesel ist es, barrierefreie, sichere und attraktive Wegever-
bindungen und Platze im FulRverkehr zu schaffen. Die FuRverkehrs-Checks sollen zugleich
ein Bewusstsein fiir die Bedeutung des FuRverkehrs bei Politik, Verwaltung und Offent-
lichkeit bewirken. Zudem sollten die Beteiligungen auch die Belange von Mobilitats- und
Seheingeschrankten, Kindern sowie Seniorinnen und Senioren als besonders sensible
Gruppen in den Fokus ricken. Dies fand bei der Wahl der Routen und dem geladenen

Teilnehmendenkreis besondere Bertcksichtigung.
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2 Analyse

Die Samtgemeinde Hesel im Landkreis Leer zahlt rund 11.240 Einwohnende und be-
steht aus sechs Mitgliedgemeinden. Hesel liegt zentral in Ostfriesland im Nordwesten
Niedersachsens, nahe der Grenze zum Landkreis Aurich, und ist Verwaltungssitz der
Samtgemeinde. Die Lage im Herzen Ostfrieslands macht Hesel zu einem attraktiven
Ausgangspunkt fur Rad- und Wandertouren entlang der Fehnroute und anderer Natur-
wege.

Das Zentrum der Gemeinde Hesel zeichnet sich durch eine gute Nahversorgung aus.
Hier finden sich zahlreiche Einzelhandelsgeschafte wie Supermarkte, Drogerien und
Fachladen sowie gastronomische Angebote. Die umliegenden Wohngebiete sind uber-
wiegend durch Einfamilienhduser gepragt. Im angrenzenden Bereich befinden sich 6f-
fentliche Einrichtungen wie Kindertagesstatten, eine Grundschule sowie mehrere An-
gebote fur Seniorinnen und Senioren, darunter stationare Pflegeeinrichtungen und be-

treutes Wohnen.

Das Einzelhandelskonzept wurde seinerzeit fir die Gemeinde Hesel erstellt. Im Rahmen
dessen wurde ein Modal Split’ durch eine Befragung von 445 Personen ermittelt. Daraus
ergab sich, dass der grolite Anteil mit 91 % dem Kfz-Verkehr zuzuordnen ist. Rund 6 %
haben sich mit dem Rad und 2 % zu FuR fortbewegt. Dies zeigt, dass Wege im Bereich der
Nahversorgung in Hesel insbesondere mit dem PKW zurickgelegt werden und nur wenige

den Weg zu Ful} zurtcklegen.

Ergdnzend dazu liegt eine Betrachtung aus dem Radverkehrskonzept Hesel (2025) vor.
Die dortigen Verkehrsmittelanteile basieren auf einer Regionalisierung der MiD-Ergeb-
nisse (Mobilitat in Deutschland) fur den Landkreis Leer (2017). Demnach werden im Land-
kreis Leer 18 % der Wege zu Ful? zurickgelegt. Dieser Wert liegt leicht Gber dem Durch-
schnitt vergleichbarer Raumtypen in Deutschland (Kleinstadte und Iandliche Regionen: ca.
17 %). Auch der Radverkehrsanteil ist mit 15,6 % Gberdurchschnittlich (Vergleichswert:

12 %), was zeigt, dass umweltfreundliche Mobilitatsformen in der Region eine relevante

T Der Modal Split stellt den Anteil der zuriickgelegten Wege nach den Hauptverkehrsmitteln dar.

Planersocietat
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Rolle spielen. Die Unterschiede zwischen den beiden Datensatzen sind vor allem durch
den Erhebungsrahmen erklarbar. Wahrend die Einzelhandelsbefragung ausschlief3lich Ein-
kaufsfahrten betrachtet, die typischerweise mit dem Pkw erfolgen, bildet die MiD-Regio-
nalisierung das gesamte Alltagsmobilitatsverhalten ab, einschlieRlich kurzer Wege zu

Schule, Freizeit und Versorgung.

In Hesel wurde 2023 das Integrierte Klimaschutzkonzept und 2025 das Radverkehrskon-
zept fur die Gemeinde aufgestellt. Dies zeigt bereits einen hohen Einsatz, um die nachhal-
tige und umweltfreundliche Fortbewegung in Hesel voranzutreiben. Im Radverkehrskon-
zept wird erlautert, dass mit der Umsetzung des Konzeptes, die Grundhaltung zu Gehwe-
gen in Hesel, die gemeinsam mit dem Radverkehr genutzt werden, verandert werden soll.
Unter anderem wird angestrebt, Gehwege nur dann fir den Radverkehr freizugeben,
wenn die Mindestbreite der Radverkehrsanlage unterschritten wird und ein hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen vorliegt. Zudem sollen fur den Fuldverkehr durchldssige Sackgassen

auch als solche mittels VZ 357-50 kenntlich gemacht werden.
Erreichbarkeitsanalyse

Die kurzen Distanzen innerhalb des Ortskerns lassen sich durch eine Erreichbarkeitsdar-
stellung mittels Isochronen bestarken. Die in Abbildung 3 (Hesel Kernort) und Abbildung &
(Holtland) dargestellten Isochronen verdeutlichen, dass wichtige Ziele im Kernort (u.a.
Schule, Schwimmbad) innerhalb von wenigen Minuten fuRl&ufig zu erreichen sind. Eben-
falls zeigt sich eine gute Erreichbarkeit zu Fuld vom Ortskern in die Wohngebiete des Orts-
kerns. So erreichen rund 4 100 der Einwohnenden Hesels den Bereich rund um die Villa
Popken fuRlaufig in 15 Minuten. Eine Gehminute entspricht dabei durchschnittlich unge-

fahr 90 Metern, abhangig von der Personengruppe.
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Abbildung 3: Erreichbarkeit im FulRverkehr im Kernort Hesel

: Entfernungsisochronen
£ \K im FuRverkehr

. 5 min 552 Einwohnende
a - 10 min 1469 Einwohnende
E] 15 min 2 161 Einwohnende

N\ v

X

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors
https://www.openstreetmap.org/copyright

In Holtland ergeben sich vergleichbare fulRldufige Entfernungen. Teilweise liegen die du-
Reren Wohngebiete so weit vom Ortskern entfernt, dass bis zu 20 Minuten FuRweg bis
zum zentralen Nahversorgungsbereich an der Suderstral3e/Leeraner StralRe zurtckgelegt
werden mussen. Auch fUr die Schulwege bedeutet dies, dass insbesondere aus dem nord-
westlichen Holtland langere FulRwege bis zur siddstlich gelegenen Grundschule entste-
hen. Vom Nahversorgungsbereich aus betragt der FulRweg zur Schule beispielsweise rund
10 Minuten.

Planersocietat
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Abbildung &: Erreichbarkeit im FulRverkehr in Holtland

Entfernungsisochronen
im FuBverkehr

. 5 min 409 Einwohnende
. 10 min 1175 Einwohnende
[ ]15min 1665 Einwohnende
[ ]20min 2010 Einwohnende

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors

https:/ /www.openstreetmap.org/copyright

Starken- und Schwachen-Analyse

Wenn auch auf Grund der guten fulBldufigen Erreichbarkeit eine gute Grundvoraussetzung
fUr den FulRverkehr vorhanden ist, zeigen sich im Samtgemeindegebiet Hesel deutliche
Einschrankungen, insbesondere entlang zentraler Schulwege sowie an den Hauptver-
kehrsstralRen. Positive Ansatze bestehen vor allem in den bereits vorhandenen, vom Kfz-
Verkehr unabhangigen Wegeverbindungen wie zum Beispiel dem Heeskepad und Kaark-
pad, die als attraktive Routen vom FuRverkehr genutzt werden kdnnen. Auch einzelne be-
reits umgestaltete Bereiche — wie der gemeinsame Geh- und Radweg entlang der B436

mit taktil ausgestatteten Querungsstellen oder der neu gepflasterte Gehbereich auf dem

Planersocietat
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Parkplatz der Grundschule — zeigen, dass bereits Verbesserungen fur den FulRverkehr an-
gestoRRen wurden. AuRerdem fuhrt mit dem Ostfriesland Wanderweg eine attraktive Frei-

zeitroute durch Hesel.

Abseits dieser Teilbereiche wurden jedoch einige Defizite festgestellt. So erschweren feh-
lende oder unzureichende Bordsteinabsenkungen, schmale Gehwege und Oberflachen-
schaden das sichere Begehen und Befahren der Seitenraume, besonders fir mobilitats-
eingeschrankte Personen oder auch fir Kinder auf dem Rad. Ein wiederkehrendes Prob-
lem sind zudem eingeschrankte Sichtbeziehungen durch Hecken, Kurvenlagen und bauli-
che Versatze der Gehwege. Zusatzlich wurde von einzelnen Teilnehmenden berichtet,
dass es auf vielen Schulwegen durch Elternverkehre, Busverkehr und hohe Kfz-Geschwin-
digkeiten zu potenziell gefahrlichen Situationen komme. Hier stellt sich die Frage, ob
diese Wahrnehmung durch belastbare Daten oder Beobachtungen untermauert ist oder

ausschlieRRlich auf subjektiven Einschatzungen einzelner Personen beruht.

Die gemeinsame Fuhrung von Ful3- und Radverkehr stellt in mehreren Abschnitten ein
Konfliktpotenzial dar, da die vorhandenen Gehwege fur beide Verkehrsarten oft zu schmal
sind. Barrierefreie Ausstattung an Querungsanlagen und Wegen ist nur in Teilen vorhan-
den, was zu weiteren Nutzungseinschrankungen fihrt. Insgesamt entsteht sowohl in den
Ortskernen als auch entlang der Schulwege ein hoher Handlungsbedarf, um Sicherheit,

Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat nachhaltig zu verbessern.

Die Tabelle soll einen allgemeinen Uberblick iiber die Stirken und Schwachen in der

Samtgemeinde Hesel darstellen und ist nicht als allumfassend anzusehen.
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Starken

Schwachen

taktile Leitelemente und barriere-
freie Gestaltung bei Neubau- oder
UmbaumalRnahmen

Zum Teil bestehen bereits Que-
rungsanlagen zur Sicherheit fir
den FuRverkehr (FuRgangerampel
Stikelkamper StraRRe; Leeraner
StraRe; Auricher StralRe)

Geschwindigkeitsreduktion im Ne-
bennetz (v. a. Tempo 30-Zonen)

Attraktive, vom Kfz-Verkehr unab-
hangige Wegeverbindungen wie
Heeskepad und Kaarkpad sowie
Freizeitroute Ostfriesland Wander-
weg

Positive Ansatze im Schulumfeld
(u.a. Uberplanung der KirchstraRe
inkl. Bushaltestelle; Umgestaltung
der Bushaltestelle in Holtland)

Defizite in der Barrierefreiheit im
Bestand, u.a. an Querungsstellen, in
der Oberflachenbeschaffenheit

Fehlende oder unattraktive Geh-
wegverbindungen, insbesondere
hinsichtlich hindernisfreier und at-
traktiver Gehwege

Eingeschrankte Sichtachsen, die
insbesondere fur Kinder eine Gefahr
darstellen konnen

Nutzungskonflikte und einge-
schrankte Aufenthaltsqualitat v. a.
mit dem Kfz-Verkehr und tlw. auch
Radverkehr (Gehweg ,Radverkehr
frei”)

punktuell fehlende (sichere) Que-
rungsanlagen

Gefahrliche Querungssituationen,
insbesondere auf Schulwegen (z. B.
Stikelkamper Stralie, Kirchstral3e,
SuderstralRe)

Elternverkehre erzeugen hohe Be-
lastungen und gefahrliche Situatio-
nen an Schulen und Kitas

Ampelschaltungen nicht ful3- und
radverkehrsfreundlich (kurze Grin-
phasen, lange Wartezeiten,
schlechte Beleuchtung)
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3 Handlungsfelder

Die folgenden Handlungsfelder und MaRnahmenvorschlage sind das Ergebnis der vier
partizipativen Veranstaltungen des FulRverkehrs-Checks Niedersachsen 2025 in Hesel. Auf
Grundlage der Diskussionen und Anregungen wahrend der Workshops und der Begehun-
gen sowie planerischer Rickschlisse aus den gewonnenen Eindricken wurden die fol-
genden MaRnahmenvorschlage formuliert und in Handlungsfelder unterteilt. Diese Hand-
lungsfelder konnten herausgearbeitet werden: Barrierefreiheit, Querungen, Verkehrssi-
cherheit und Schulwegesicherheit. Dabei ist zu bericksichtigen, dass einige MalRnahmen-
vorschlage stellvertretend fir das gesamte Samtgemeindegebiet stehen und auch auf
gleichartige Situationen in anderen Quartieren Ubertragbar sind. Zudem Uberschneiden
sich einige Mallnahmenvorschlage in den einzelnen Handlungsfeldern und sind daher

ganzheitlich zu betrachten.

Um eine Ubersichtliche Darstellung zu ermdglichen, werden die MalRnahmenvorschlage
nach einer kurzen Einfuhrung zum jeweiligen Themenfeld in Form von Steckbriefen be-
reitgestellt. Die Steckbriefe beginnen mit der jeweiligen Uberschrift, die auf die MaR-
nahme hinweist. Anschlie3end erfolgt eine Kurzbeschreibung des Mangels, um die Prob-
lematik zu erldutern. Der konkrete Malinahmenvorschlag wird durch Erlduterungen er-
ganzt. AbschlieRend werden Good-Practice Beispiele aus anderen Kommunen oder Skiz-
zen zur Veranschaulichung der Malinahme abgebildet und ggf. weitere Einsatzorte ge-

nannt.

Barrierefreiheit Querungen Verkehrssicherheit Schulwegesicherheit

Quelle: Planersocietat
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3.1 Barrierefreiheit (A)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 rati-
fiziert wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichbe-
rechtigten Zugang fir Menschen mit Behinderung u.a. zur physischen Umwelt. Personen
mit Kérperbehinderung, Hor-, Seheinschrankungen oder Mobilitatsbeeintrachtigungen ha-
ben unterschiedliche Anforderungen an die Barrierefreiheit, daher sollte sich am etablier-

ten Prinzip eines ,Designs fur Alle” orientiert werden, um Barrieren abzubauen.

Im Hinblick auf den demografischen Wandel ist dies fir rund 10 Prozent der Bevdlkerung
Grundvoraussetzung, weitere 30 Prozent der Bevolkerung sind auf eine gute Zuganglich-

keit der Verkehrsinfrastruktur angewiesen (vgl. DIMR 2018).

Auch fir Personen, die temporar in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, wie Personen mit

Kleinkindern oder Kinderwagen, Kranke oder Personen mit Gepack, ist dies komfortabler.

Abbildung 5: Barrierefreiheit

o

o o) o o
Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist fr Barrierefreiheit ist fiir
alle komfortabel jede 3. Person notwendig jede 10. Person unentbehrlich

&k 8§
19\ ¢4

Quelle: Planersocietat nach https://www.vdk.de
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Eine barrierearme Nutzung muss sowohl im Langsverkehr als auch im Querverkehr gege-
ben sein. Dazu gehdren u. a. barrierefreie Gehgassen, Oberflachen, Stadtmobiliar, Trep-
penanlagen, Querungsanlagen oder die barrierefreie Gestaltung von Verkntpfungspunk-
ten des OPNV. Die wichtigsten Elemente der Barrierefreiheit werden nachfolgend naher
erldutert und nach Langsverkehr und Querverkehr unterschieden. Mit dem Langsverkehr
ist besonders der Verkehr auf der Strecke entlang von Gehwegen gemeint, der Querver-
kehr bezieht sich auf Situationen im Stralenraum, bei denen die Fahrbahn gequert wer-

den muss.

Langsverkehr: Von grofRer Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzbaren
Gehwegbreiten und deren Zustand, sie beeinflussen die Qualitat und Sicherheit des Ful3-
verkehrs. Haufig sind Gehwege jedoch durch parkende Fahrzeuge und andere Hindernisse
eingeengt. Ein ungehinderter Durchgang sollte allzeit gewahrleistet sein, besonders in
sensiblen Bereichen wie Schulen und Senioreneinrichtungen. Breiten von Gehwegen kon-
nen je nach Nutzung variieren, folgende Regelbreiten sollten generell aber eingehalten
werden. Der Begegnungsraum zweier ZufuRgehender erfordert mindestens 1,80 m, wah-
rend barrierefreie Bereiche (z.B. Begegnung von Rollstuhl und Rollator) 2,70 m bendtigen.
Grundsatzlich erfordern (gemeinsame) Wege von ZufuRgehenden (und Radfahrenden)
mindestens 2,50 m Breite. In stark frequentierten Gebieten werden breitere Gehwege
empfohlen. Zusatzlich missen vertikale Hindernisse berlcksichtigt werden. Die Qualitat
der Oberflache ist entscheidend fur eine sichere Fortbewegung. Besonders fur mobilitats-
eingeschrankte Personen ist es wichtig, ebene Oberflachen mit niedrigem Reibungsverlust
zu haben. EinbuRen in Komfort und Sicherheit gehen, neben geschlagenen Pflastersteinen
und wassergebundenen Bodenbelagen, auch von Witterungsbedingungen aus. Neben
ausreichenden Breiten und der Oberflachenbeschaffenheit, ist auch die Querneigung ein
wichtiger Faktor in der Barrierefreiheit. Neigungen sind haufig topographisch bedingt und
auch im Rahmen von stadtebaulichen Anderungen nur eingeschrankt beeinflussbar. Den-
noch kann durch geeignete Malinahmen haufig eine Reduzierung des Kraftaufwandes er-

moglicht werden oder zumindest die Gelegenheit fir Erholungsphasen.

Die Langsneigung von Gehwegen sollte maximal 6 % betragen. Wenn der Wert Uber 3 %
betragt, sind zudem alle 10 m Ruhefldchen mit einer Langsneigung von héchstens 3 %

vorzusehen.

Planersocietat
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Zudem sollten Querneigungen von Uber 2 % vermieden werden, wenn gleichzeitig eine
Langsneigung vorliegt (sonst max. 2,5 %) (FGSV 2011 H BVA: 23, DIN 18040-3). Eine not-
wendige Neigung zur Entwasserung kann zu diesem Zweck auch durch die Kombination

von Langs- und Querneigung nachgewiesen werden.

Zusatzlich sollten Gehwege, die keine Orientierung fur blinde Personen entlang von Ein-
friedungen zulassen, durch ein taktiles Wegeband (FGSV 2011 H BVA: 29) sowie bei ge-
meinsamer FUhrung mit dem Radverkehr durch einen Begrenzungsstreifen ausgestattet

sein (FGSV 2006 RASt: 85).

Planersocietat
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A1 — Hindernisfreie Gehwege

Problematik Einige Strallen im Gemeindegebiet

Siiderstrale

weisen teilweise baulich schmale
Gehwege auf. Durch Hecken, Strau-
cher und weiteren Bewuchs entste-
hen zusatzliche Einengungen oder
Stolperfallen, die den Verkehrsraum
fur FuRgangerinnen und FuRganger
deutlich reduzieren und die Barrie-

refreiheit einschranken. Besonders kritisch sind zudem eingeschrankte Sichtachsen
an EinmUndungen und Kreuzungen, da Uberhangende Vegetation in die Sichtdrei-
ecke hineinragt. Dies beeintrachtigt die Verkehrssicherheit — insbesondere fir Kin-
der, altere Menschen sowie Personen, die auf Mobilitatshilfen angewiesen sind.

MaRnahmen-  Zur Verbesserung der Gehwegsituation wird ein regelmafiiger Rickschnitt der 6f-

empfehlung fentlichen Vegetation empfohlen, damit ausreichend nutzbare Gehwegbreite ge-
wahrleistet bleibt. Bei Uberhangenden Hecken auf Privatgrundsticken sollten Ei-
gentimerinnen und Eigentimer angesprochen und bei Bedarf zum Rickschnitt ver-
anlasst werden. Zudem sind Sichtdreiecke an Kreuzungen gemal? RASt im Hohen-
bereich von 0,80 m bis 2,50 m freizuhalten, um die Verkehrssicherheit zu erhohen.
Insgesamt soll genigend Platz auch fir Personen mit erhchtem Raumbedarf -
etwa mit Kinderwagen oder Rollstuhl — sichergestellt werden.

Regelwerke FGSV 2002 EFA, FGSV 2006 RASt, FGSV 2071 H BVA, DIN 18040-3

Prinzipskizze der benétigten Breite eines Rollstuhls (links) und des bendtigten Seitenraums fir
den FuRverkehr gemaR RegelmaR (rechts)

b 11

. o . .
2m

i

1,70 m 0 08m 02m 0.8m 05m
1,60 m ’ ) 250 m '
Einsatz: e U.a. Kaarkpad, KirchstralRe, An der Schule

e sukzessive Prifung und Umsetzung auf HauptfuRwegeverbindungen
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A2 —QOberflachenschaden beseitigen
.

Problematik Auf einigen Verbindungen weisen die Gehwege
(z.B. Montkeweg, KirchstraRe) teilweise un-
ebene Oberflachen, Pflasterversatze und ausge-
pragte Stolperkanten auf. Diese Mangel beein-
trachtigen die sichere Begehbarkeit und er-
schweren insbesondere Personen mit Rollstuhl,
Rollator oder eingeschrankter Mobilitat die Nut-
zung. Allgemein ist der FuRverkehr durch die
ungleichmaRige Oberflache im Gehkomfort ein-

KirchstraRe

geschrankt und auch gefahrdet, da die Stolper-
gefahr erheblich erhéht ist.

MaRBnahmen-  Um die Gehwegsicherheit zu verbessern, sollten die bestehenden Oberflachen-

empfehlung mangel gezielt ausgebessert werden. Dazu zahlen das Begradigen, Neuverfillen
oder Auswechseln von Pflastersteinen, besonders an stark frequentierten oder
neuralgischen Stellen. Durch eine gleichmaRige Oberflache werden Stolperkanten
reduziert und die Nutzbarkeit fur alle Fuligangerinnen und Fufiganger — insbe-
sondere Menschen mit Mobilitatshilfen — deutlich verbessert.

Regelwerke FGSV 2002 EFA, FGSV 2006 RASt, DIN 18040-3, DIN 32975

Good-Practice-Beispiele: Uneingeschrankt nutzbare Gehwege mit ebener Pflasteroberflache

Beispiel Schwerte \ Beispiel Karlsruhe

faEEs

Einsatz e sukzessive Prufung und Umsetzung auf HauptfuRwegeverbindungen
e Bei Neubau- und Umbaumalinahmen bericksichtigen
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A3 — Bordsteinabsenkungen

Problematik In Hesel fehlen an mehreren Que- ,
rungsstellen Bordsteinabsenkungen  [EISIIG Méntkeweg
oder diese sind nicht ausreichend .
abgesenkt, wodurch insbesondere
mobilitatseingeschrankte Personen
beim Queren erheblich beeintrach-
tigt werden. Zusatzlich weisen die
Gehwege an verschiedenen Grund-
stickszufahrten starke Quernei-

gungen auf. Diese fuhren zu deutlichen KomforteinbuRen und kénnen far Roll-
stuhlnutzende, Menschen mit Rollatoren oder Eltern mit Kinderwagen eine Nut-
zung erschweren oder sogar unmaglich machen.

MaRnahmen-  Samtliche relevante Querungsstellen sollten mit Bordsteinabsenkungen ausge-

empfehlung stattet und vorhandene Niveauunterschiede ausgeglichen werden. Dies ermdg-
licht ein leichteres Uberrollen und reduziert Hindernisse fiir mobilitatseinge-
schrankte Menschen wesentlich. An Grundstiickszufahrten wird der Einbau von
Schragborden empfohlen, um starke Querneigungen zu vermeiden und eine mog-
lichst ebene Gehwegoberflache zu gewahrleisten. Diese Malinahmen sollten prio-
ritar entlang wichtiger Wegeverbindungen umgesetzt und bei geplanten Um-
oder Neubaumalinahmen grundsatzlich berticksichtigt werden.

Regelwerke FGSV 2002 EFA, FGSV 2011 H BVA, DIN 32984, DIN 18040-3

Good-Practice-Beispiele: Querungsstellen mit abgesenkten Bordsteinen (links) und Schrégbord an
Ausfahrten (rechts)

Beispiel Hesel

Beispiel Billerbeck

P

Einsatz e MaRnahmenprogramm fir Absenkungen (und Schragborde) entlang von
HauptfulRwegeachsen und an sensiblen Einrichtungen
e Bei Neubau- und Umbaumalinahmen berlcksichtigen

Planersocietat
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A4 — Rampen- und Treppenanlage barrierefrei gestalten

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Beispiel H

Einsatz:

Der Ubergang vom Méntkeweg zum

Méntkeweg

Schwimmbadbereich weist mehrere
sicherheits- und barrierebezogene
Defizite auf. Die Stufen und Kanten
sind durch fehlende Kontraste
schlecht erkennbar und weisen
Unebenheiten auf, wodurch eine
erhohte Stolper- und Sturzgefahr
entsteht. Zudem ist die

Beleuchtungssituation unzureichend, was insbesondere in den Abendstunden die
Orientierung erschwert. Ein weiterer kritischer Punkt ist der fehlende Handlauf,
der mobilitatseingeschrankten Personen keine notwendige Unterstitzung bietet.

Zur Verbesserung der Sicherheit und Barrierefreiheit wird empfohlen, die vorhan-
denen Stufen und Kanten zu begradigen und durch eine kontrastreiche Gestal-
tung deutlich erkennbar zu machen. Dies umfasst insbesondere eine farbliche
Markierung der Stufenvorderkanten sowie eine optisch eindeutige Abgrenzung
zwischen Rampe und Treppe. Erganzend dazu wird der Einbau eines durchgehen-
den Handlaufs empfohlen, der Nutzenden mit eingeschrankter Mobilitat einen si-
cheren Halt bietet. Um die Orientierung und Sicherheit auch in den Abendstunden
oder bei schlechten Sichtverhaltnissen sicherzustellen, sollte zudem die beste-
hende Beleuchtung Uberprift und bei Bedarf durch zusatzliche oder leistungs-
starkere Leuchten erganzt werden.

FGSV 2002 EFA, FGSV 2011 H BVA, DIN 18040-3, DIN 18065, DIN 32975, DIN
32984, DIN EN 13201

Good-Practice-Beispiele: Kontraste Treppenstufengestaltung und Handlauf an Treppenanlagen

S W PR —

Beispiel Schwerte

e Samtliche Treppenanlagen im Gemeindegebiet

Planersocietat
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A5 — Umlaufsperren anpassen/beseitigen

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Einsatz:

In der Samtgemeinde befinden sich

Grundschule Holtland §

auf mehreren Verbindungen
Umlaufsperren,welche die
Nutzbarkeit insbesondere fir
mobilitatseingeschrankte Personen
deutlich beeintrachtigen. Sie sind
teilweise zu eng dimensioniert,
sodass das Passieren mit Rollstuhl,

Rollator oder Kinderwagen
erheblich erschwert oder teilweise
gar nicht moglich ist. Zusatzlich weisen einige Sperrelemente keine
ausreichenden visuellen Kontraste auf. Dies fuhrt zu einer schlechteren
Erkennbarkeit und erhdht das Risiko von Kollisionen und Unfallen.

Um Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit sicherzustellen, wird empfohlen, zu-
nachst die Notwendigkeit der Umlaufsperren grundsatzlich zu prifen. Falls keine
sicherheitsrelevanten Grinde fur ihre Beibehaltung vorliegen, sollten diese voll-
standig entfernt werden. Sollte die Umlaufsperre weiterhin erforderlich sein,
empfiehlt sich die Reduzierung auf ein einseitiges Sperrelement, sodass der
Durchgang fur Rollstuhle, Kinderwagen und andere Nutzende problemlos maglich
bleibt. Zudem mussen vorhandene oder neue Sperrelemente kontrastreich
(rot/weiR) gestaltet sein und dem RegelmaR der ERA entsprechen. Dies verbes-
sert die visuelle Wahrnehmbarkeit deutlich und reduziert potenzielle Unfallrisiken
insbesondere bei Dammerung, Dunkelheit oder eingeschranktem Sehvermagen.

FGSV 2002 EFA, FGSV 2011 H BVA, DIN 18040-3, DIN 32975

Prinzipskizze der Breiten von Umlaufsperren gemaR der neuen ERA (voraussichtlich ERA 2026)

L 4 w
Einfahr-
Weg- breite 2
breite Selbststindiger Geh-/ Radweg &
vl
L]
2'50 m G,UU m

e u. 3. Villa Popken, Grundschule Holtland

e MaRnahmenprogramm zur barrierefreien Ausstattung von Querungsanlagen
entlang von Hauptfullwegeachsen und an sensiblen Einrichtungen bei Neu-
bau- und Umbaumalnahmen berucksichtigen
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3.2 Querungen (B)

Querungen von Fahrbahnen stellen fur Zufuligehende im Alltag haufig die groRRten Hinder-
nisse dar. Sicheren Querungen kommt eine grof3e Bedeutung zu, da sie zusammen mit ada-
quaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Im Sinne einer
innerortlichen und integrierten Stadt- und Verkehrsplanung sind die Belange des FuRver-
kehrs stets mit den Belangen der Gbrigen Verkehrsteilnehmenden (Radverkehr, MIV, OPNV)
und auch stadtraumgestalterischen Aspekten abzuwagen (vgl. FGSV 2002: 7). Fir den Ein-
satz einer geeigneten Querungsanlage spielen Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Ver-
kehrs an der Querungsstelle, die Anzahl der querenden Zuful3gehenden, die Fahrbahnbreite
sowie die Anzahl der Fahrstreifen eine entscheidende Rolle. Eine Verbesserung der Que-

rungssituation und Verkehrssicherheit fir Gehende kann erreicht werden durch:

* eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden durch Lichtsignalanlagen,
+ eine Vorrangberechtigung fur den FulBverkehr,

» die Verklrzung der Querungsstrecke,

« die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden,
» die Erhohung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrenden oder

* den Einfluss auf die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.?

Um StraRenquerungen fur ZufulRgehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Que-
rungsanlagen. Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FulRverkehr ei-
nen Vorrang bzw. keinen Vorrang gegenuber dem Kfz-Verkehr hat. Die Auswahl einer be-
stimmten Querungsanlage ist u.a. abhangig von der Anzahl der querenden ZufuRgehen-
den und ob diese punktuell oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und Geschwindig-
keit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der Fahr-
streifen sowie der Umfeldnutzung.

Querungsanlagen konnen entbehrlich sein, wenn die zuldssige Hochstgeschwindigkeit un-
ter 50 km/h liegt, langsam gefahren wird und die Kfz-Verkehrsstarke nicht mehr als

500 Kfz/Spitzenstunde betragt. Auch bei 50 km/h kdnnen Querungen entbehrlich sein,
wenn die Kfz-Verkehrsstarke nicht Gber 250 Kfz/Spitzenstunde liegt (FGSV 2002: 19).

2 siehe dazu auch FUSS e.V. (2015)

Planersocietat



25 FuRverkehrs-Check Niedersachsen 2025 Samtgemeinde Hesel — Endbericht

Unabhangig von der Belastung sind Querungsanlagen jedoch zweckmaRig, wenn regel-
maRkig mit Schutzbedurftigen zu rechnen ist, dies ist z. B. bei in Schulwegplanen einge-

zeichneten Schulwegen der Fall.

Abbildung 6: Unterschiedliche Uberquerungsanlagen

(Teil-)JAUFpfiasterund

Der genaue Einsatz (FGSV 2002, S.19 - 22) und die Ausgestaltung einzelner Querungsan-

lagen sind den Richtlinien der FGSV zu entnehmen:

* FulRgangerUberwege: FGSV 2022, S.22; DIN 67523
» Lichtsignalanlagen: FGSV 2002, S. 22-24; RiLSA 2015
* Querungshilfen: FGSV 2002, S. 25-28
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Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Einsatz

B1 — Lichtsignalanlagen anpassen

An mehreren Lichtsignalanlagen
bestehen verkehrsorganisatori-
sche Defizite, die Sicherheit und
Komfort des FuRverkehrs beein-
trachtigen. Kurze Grin- und lange | P

Rotphasen fuhren zu Zeitverlus-
ten, Frustration und teils riskan-

tem Querungsverhalten. Zusatz- Leeraner Sfrase
lich entstehen durch gleichzeitige S
Grunphasen von Kfz- und FuRRverkehr, insbesondere beim bedingt vertraglichen

Abbiegen und eingeschrankten Sichtverhaltnissen, erhohte Sicherheitsrisiken.

Die Warte-, Freigabe- und Raumzeiten haben einen entscheidenden Einfluss auf
Sicherheit und Komfort des FuRRverkehrs. Gemal3 FGSV-Empfehlungen sollte die
Wartezeit mdglichst kurz gehalten werden; ab etwa 40 Sekunden steigen
Rotlichtmissachtungen und damit Sicherheitsrisiken nachweislich deutlich an. An
komplexeren, mehrarmigen Knotenpunkten ist zu prifen, ob dieser Zielwert unter
den betrieblichen Rahmenbedingungen realistisch eingehalten werden kann. Die
Freigabe- und Raumzeiten sind so zu bemessen, dass ein Queren fur alle
Personengruppen maglich bleibt. Grundlage ist die Ubliche Raumgeschwindigkeit
von 1,0 m/s. Erganzend wird empfohlen, den FulRverkehr vor dem Kfz-Verkehr zu
schalten, sodass ZufulRgehende die Fahrbahn konfliktfrei betreten kdnnen, bevor
abbiegende Fahrzeuge freigegeben werden. Dariber hinaus sollte gepruft
werden, ob der FulRverkehr vollstandig in den regularen Signalumlauf integriert
werden kann, sodass keine Anforderung Uber Taster mehr erforderlich ist.

FGSV 2002 EFA, FGSV 2011 H BVA, FGSV 2015 RILSA, DIN 18040-3

Good-Practice-Beispiel

: 'b.Qt‘JeHe: Samtgemeinde Hesel -

e Fur den FuRverkehr relevante Lichtsignalanlagen im Gemeindegebiet
e Berlcksichtigung von Barrierefreiheit inkl. taktilen und akustischen Elemen-
ten
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B2 — Querungswege verkurzen

Problematik In einigen Einmindungsbereichen

Einmindung KirchstraRe

im Gemeindegebiet ergeben sich
lange und indirekte Querungswege,
was vor allem fur Schulkinder, al-
tere Menschen sowie Personen mit
eingeschrankter Mobilitat eine
deutliche Barriere darstellt. Gleich-
zeitig wird die geltende Vorrangre-
gelung durch den Kfz-Verkehr hau- ity

S

fig nicht beachtet, was die subjektive wie objektive Verkehrssicherheit beein-
trachtigt. GroRzugige Kurvenradien beglnstigen zudem héhere Abbiegege-
schwindigkeiten, reduzieren die Sichtbeziehungen und erschweren das sichere
Queren zusatzlich.

MaRnahmen-  Zur Reduzierung der Querungsdistanz und zur Verbesserung der Sichtbeziehun-

empfehlung gen empfiehlt sich zunachst eine Verkleinerung der Kurvenradien an den Einmin-
dungen. Dadurch verringern sich Abbiegegeschwindigkeiten, die Sichtbeziehun-
gen werden verbessert, und die Querungsstrecken verkirzen sich messbar. Zu-
dem ist der Ausbau von bestehenden Verkehrsinseln zu baulichen Querungshilfen
sinnvoll. Diese ermaglicht ein sicheres Queren in zwei Etappen, schafft einen ge-
schitzten Aufenthaltsbereich in der Fahrbahnmitte und erhoht insgesamt sowohl
die subjektive als auch objektive Sicherheit der zu Fuld Gehenden. Alternativ soll-
ten Bauwerke, die ein Hindernis im Querungsbereich darstellen, komplett entfernt
werden. Umbaumalnahmen auf der Kirchstralie sind bereits in der Planung.

Regelwerke FGSV 2002 EFA, FGSV 2011 H BVA, DIN 18040-3

Good-Practice-Beispiel: Knotenpunkteinengung durch vorgezogene Seitenrdume (links) und In-
tegration einer Mittelinsel (rechts)

Beispiel Frankfurt 2 -

e u.a. KirchstraRe, Stikelkamper StralRe, An der Schule, Stderstralle

Einsatz

e weitere groRR bemessene Knotenpunkte und Einmidndungen
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B3 — Einrichtung neuer Querungsanlagen prufen

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Entwurfsskizze fir die Einrichtung eines FuRgangeriberweges auf der Suderstralle und Ausbau
der Mittelinsel auf der Siebestocker StraRe

- b R,

SiiderstraRe/ Siebestocker StraRe

» R
gl el 2, il -

An der Kreuzung Siderstralie
/ Siebestocker Stral3e/ Tar-
backerweg bestehen derzeit
mehrere Defizite, die die si-
chere Querbarkeit fir den FuRR-
verkehr erheblich beeintrachti-
gen. Trotz des deutlich erhoh-

ten Querungsbedarfs im Zu-
sammenhang mit dem umlie- &
genden Schulweg sind aktuell keine gesicherten Querungsanlagen vorhanden.
Das Uberqueren der Fahrbahn erfolgt unkontrolliert und ist aufgrund der Ver-
kehrsmenge sowie der vorhandenen Fahrgeschwindigkeiten mit erhdhten Risi-
ken verbunden. Zusatzlich weist der StraRenraum keinerlei barrierefreie Gestal-
tungselemente auf. Fehlende Bordabsenkungen, taktile Leitelemente und unzu-
reichende Aufstellflachen erschweren die Querung.

Zur Verbesserung der Querbarkeit an der Kreuzung wird empfohlen, die Einrich-
tung einer barrierefreien Querungshilfe in Form eines Ful3gangeriberwegs auf
der StiderstraRe zu priifen. Ein FGU bietet sich insbesondere bei hohem Que-
rungsbedarf und ausreichenden Sichtbeziehungen an. Zusatzlich kann die vor-
handene Leitinsel in der Einmidndung der Siebestocker StralRe zur einer Mitte-
linsel fur den FulRverkehr ausgebaut werden, um die Sicherheit zu erhchen und
einen zusatzlichen Querungsweg zu bieten. Eine Absenkung der Borde und die
Ausstattung taktiler Elemente dienen der Barrierefreiheit.

FGSV 2001 R-FGU, FGSV 2002 EFA, FGSV 2011 H BVA, DIN 18040-3

Skizze
Quelle: TIM-online, Geodatenportal NRW
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B4 — Sicheres Queren Ostfriesland Wanderweg

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Einsatz von Verkehrszeichen und Haifischzahnen zur Verdeutlichugn des Vorrangs

Die Querungen entlang des Ost-
friesland-Wanderwegs weisen
teilweise Defizite auf. In der
KirchstraRe ist die bestehende
Vorrangregelung fur alle Ver-
kehrsteilnehmenden nicht ein-
deutig erkennbar, sodass unklare

Situationen entstehen. Zusatzlich
Stikelkamper Stral3e

schranken dichte und hohe He- #e

cken die Sichtbeziehungen erheb-

lich ein. Im Bereich der Stikelkamper Stral3e ist die Querungsstelle des Wanderwe-
ges fur den Kfz-Verkehr nur schwer wahrnehmbar, wodurch querende Personen
haufig spat erkannt werden. Zudem ist der Ubergang nicht barrierefrei, da hohe
Bordkanten und fehlende taktile Elemente die Nutzung erschweren.

Um die Querungssicherheit entlang des Ostfriesland-Wanderwegs zu erhdhen,
sollten zunachst klare und durchgehend verstandliche Vorrangregelungen ge-
schaffen werden. Eine eindeutige Verkehrsfihrung lasst sich durch geeignete Ver-
kehrszeichen wie VZ 205 ,Vorfahrt gewahren” oder VZ 206 ,Halt. Vorfahrt gewah-
ren” sowie durch erganzende Markierungen wie Haltelinien oder Haifischzahne
erreichen. An besonders frequentierten Stellen sollte zusatzlich gepruft werden,
ob die Einrichtung eines FuRgangeriberwegs in Abstimmung mit dem Landkreis
Leer sinnvoll ist. Zudem wird empfohlen, das zuldssige Geschwindigkeitsniveau im
Bereich der Querungsstellen auf 30 km/h zu reduzieren, um Reaktionszeiten zu
verbessern. Ein Rickschnitt der Hecken und Bepflanzungen ist notwendig, um
Sichtbeziehungen dauerhaft sicherzustellen. Dariiber hinaus sollten die Uber-
gange barrierefrei umgestaltet werden, insbesondere durch Bordabsenkungen
und eindeutig erkennbare taktile und visuelle Ubergangsbereiche.

FGSV 2002 EFA, FGSV 2011 H BVA, FGSV 2017 RASt, DIN 18040-3
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3.3 Verkehrssicherheit (C)

Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsarten oder unterschiedlichen Nutzungen ent-
stehen haufig dann, wenn der zur Verfigung stehende (StraRen-)Raum nicht ausreichend
dimensioniert ist und sich Nutzungen daher raumlich Uberschneiden. Das geht haufig zu
Lasten der Verkehrssicherheit. Konflikte kénnen beispielsweise zwischen dem Ful3- und
Radverkehr auftreten. Aber auch ruhender Verkehr, Geschaftsauslagen oder gastronomi-
sche Aulienbestuhlung kdnnen zu Nutzungskonflikten fihren. Um diese zu umgehen oder
maoglichst gering zu halten, ist eine hinreichende Dimensionierung, gemessen an den FI3-
chenbedarfen der einzelnen Nutzungsarten, vorzunehmen. Sollte dies aufgrund des be-
grenzt zur Verfigung stehenden Raumes nicht ganzlich maglich sein, sind Einschrankun-
gen notwendig. Dies kann beispielsweise ein Entfall oder eine Neuordnung von Pkw-Stell-
platzen oder aber auch eine geanderte Fihrung des Ful3- und Radverkehrs sein. Im Falle
einer Nutzungsabwagung sind die Belange des FuRverkehrs besonders in den Fokus zu

racken.

Planersocietat
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C1 — Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30

Problematik Entlang einiger StralRen in der
Samtgemeinde Hesel kommt es

Suderstrale
stellenweise zu erhohten Fahrge- '
schwindigkeiten des Kfz-Verkehrs.
Dies beeintrachtigt das subjektive
und objektive Sicherheitsgefthl fir
zu FuR Gehende und Radfahrende,
insbesondere im Bereich stark fre-
quentierter Schulwege. Aufgrund
der bestehenden Geschwindig-
keitsniveaus entstehen Unsicherheiten beim Queren und im Seitenraum, was ins-
besondere fur Kinder, dltere Menschen und mobilitdtseingeschrankte Personen
problematisch ist. Zudem verleiten einige Strallenquerschnitte bzw. langere ge-
rade Strecken teilweise den Kfz-Verkehr zum schnellen Fahren.

MaRnahmen-  Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wird empfohlen, eine Reduzierung auf

empfehlung Tempo 30 km/h auf den betroffenen Abschnitten zu prifen — auch auf
klassifizierten StralRen und ggf. zeitlich begrenzt, z. B. zu Bring- und Holzeiten des
Schulwegs. Durch die StVO-Novelle wurde die Einfihrung von Tempo 30 fir
Kommunen erleichtert, insbesondere im Umfeld sensibler Einrichtungen wie
Bushaltestellen, Schulen, Kindergarten, Altenheimen oder Spielplatzen. Eine
angepasste Geschwindigkeitsbegrenzung verbessert Reaktionszeiten, steigert die
Sichtbarkeit schwacherer Verkehrsteilnehmender und tragt deutlich zu einem
erhohten Sicherheitsgefihl im Nahbereich des StralRenraums bei.

Regelwerke FGSV 2002 EFA, FGSV 2006 RASt, SEVO-Novelle

Anhalteweg in Abhangigkeit der Geschwindigkeit und Good Practice Beispiel: zeitliche Ge-
schwindigkeitsbegrenzung (rechts)

i

27,70m

1
_lom 5m 10m 115m 20m 25m

Beispiel Hovelhof

Reaktionsweg I Bremsweg B Anhalteweg

e u.a. Stikelkamper StraRRe und SiderstralRe

Einsatz e weitere StraRen im Gemeindegebiet zu priifen

Planersocietat
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Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Einsatz

In der Schulstral3e von der Sider-

L

stralte kommend, besteht aktuell Schulstrale g
kein Gehweg, sodass zu FuR Ge- e 350
hende den Fahrbahnbereich mit-
nutzen missen. Dies fihrt insbe-
sondere fur Kinder auf dem Schul-
weg, altere Menschen sowie Perso-
nen mit eingeschrankter Mobilitat
zu erheblichen Sicherheitsrisiken.

Ohne baulich getrennte Gehberei-

che kommt es haufiger zu Konflikten mit dem Kfz-Verkehr, und das subjektive Si-
cherheitsgefthl ist deutlich eingeschrankt. Die fehlende Trennung zwischen Geh-
und Fahrbereich entspricht zudem nicht den Anforderungen an eine sichere, fuRR-
verkehrsfreundliche Erschlieung im siedlungsnahen Bereich.

Um die Verkehrssicherheit und das subjektive Sicherheitsempfinden zu erhéhen,
wird empfohlen, entlang der SchulstraRe mindestens einen einseitigen (westli-
chen) Gehweg herzustellen. Der bestehende Grinstreifen kann hierfir genutzt
werden, sofern die Eigentumsverhaltnisse dies zulassen; bei Bedarf sind Grunder-
werbsmalinahmen zu prifen. Ein durchgehender Ausbau auf einer Stral3enseite
mit einer Breite von mindestens 2,50 m ermaglicht eine sichere Nutzung auch bei
Begegnungsverkehr sowie eine barrierefreie Gestaltung. Durch die klare raumli-
che Trennung zwischen FuR- und Kfz-Verkehr werden Konfliktsituationen redu-
ziert und der Schulweg deutlich sicherer gestaltet.

FGSV 2002 EFA, FGSV 2006 RASt, FGSV 2011 H BVA, DIN 18040 3

e u.a. Kirchstrale

e weitere Strallen im Gemeindegebiet zu prifen, wo keine Gehwege vorhanden
sind

e alternativ lassen sich auch Verkehrsberuhigte Bereiche einrichten; dies setzt
jedoch voraus, dass die vorhandenen Gehwege — wie beispielsweise an der
SchulstraRe in Holtland — konsequent zurickgebaut werden, um eine fla-
chige Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmenden zu gewahrleisten.

C2 — Herstellen von Gehwegen
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C3 - Konflikte mit Radverkehr reduzieren

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Im Seitenraum der SUderstralie .
kommt es regelmallig zu Nut- SiderstraRe | | > .

zungskonflikten zwischen Ful3-
und Radverkehr, da die Gehwege
dort mit dem Zusatzzeichen ,Rad-
verkehr frei” freigegeben sind. Die
schmalen Seitenrdume bieten
nicht gendgend Platz, um Begeg-

nungen sicher und komfortabel & = S
abzuwickeln. Dies fihrt zu Konflikten und eingeschranktem Sicherheitsgefthl fir
Kinder, altere Menschen und mobilitatseingeschrankte Personen.

Grundsatzlich sollte eine Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr angestrebt
werden, um Nutzungskonflikte zu vermeiden. Daher ist zu prifen, ob der
Radverkehr auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefihrt werden kann;
Piktogrammketten erhéhen dort die Sichtbarkeit und Akzeptanz. Ist eine Fihrung
auf der Fahrbahn nicht maglich, sollten FuR- und Radverkehr baulich getrennt
werden. Erganzend wird empfohlen, die Seitenraume schrittweise auszubauen,
um dem FuRverkehr ausreichend Platz zu bieten. Insbesondere an der Leeraner
Stralke bietet sich die Umnutzung einzelner Parkflachen an, um sichere und
komfortable Gehbereiche zu schaffen. Der ndrdliche Seitenraum entlang der
Stellplatzflachen im Abschnitt zwischen der Einmundung ,Alte Poststralie” und
der LSA KonigstraRe besitzt hierfir besonderes Potenzial und ermdglicht die
Schaffung groRzugiger Geh- und Radbereiche sowie eine hohere
Aufenthaltsqualitat.

FGSV 2002 EFA, FGSV 2006 RASt, FGSV 2010 ERA, FGSV 2011 H BVA

Good Practice Beispiel: Piktogrammketten (links) und getrennter Geh- und Radweg (rechts)

| Beispiel Heidelberg &« Cokes Gl 7. Beispiel Osnabriick
~—
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3.4 Schulwegesicherheit (D)

In der Samtgemeinde Hesel rickt der Schulverkehr in den Fokus des Handlungsfeldes
Verkehrssicherheit. Schilerinnen und Schiler kdnnen auf ihrem Schulweg viel entdecken
und eine eigenstandige Mobilitat erlernen. Dafur muss die FuRverkehrsinfrastruktur auf
die BedUrfnisse von Kindern abgestimmt sein, da Kinder zum einen kleiner sind und daher
schnell hinter Autos verschwinden kénnen. Zum anderen schatzen sie Situationen sowie
auch Geschwindigkeiten und Entfernungen im Verkehr meistens noch nicht richtig ein, da
sich ihre kognitiven Fahigkeiten noch entwickeln. Ziel der Schulwegsicherung muss es
sein, dass Kinder den Schulweg ohne Gefahrdung zurGcklegen kdnnen, aber auch Frei-
raum zur personlichen Entwicklung haben. Der Schulweg zu Ful hat meistens eine soziale
Komponente, da sich Kinder und Jugendliche auf ihrem Weg mit anderen austauschen
kénnen (vgl. ADAC 2019: 7). Eine negative Rickkopplung entsteht jedoch, wenn Eltern ihre
Kinder mit dem Auto zur Schule bringen und infolgedessen der Verkehr im Umfeld der
Einrichtungen zunimmt. Dieser Verkehr wird von anderen Eltern als potenzielle Gefahr
wahrgenommen, weshalb sie ihre Kinder ebenfalls mit dem vermeintlich sicheren Auto zur

Schule bringen.

Planersocietat
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Dies hat wiederum zur Folge, dass der Anteil der Autos steigt und der Anteil der zu Ful}

oder mit dem Rad kommenden Kinder sinkt.

Abbildung 7: Regelkreise Verkehrsmittelwahl und Sicherheit auf dem Schulweg

Eltern haben immer seltener
das Gefihl, dass StraRen zu
gefahrlich sind

Eltern haben das
Gefiihl, dass StralRen

zu gefdhrlich sind

Der motorisierte
Verkehr nimmt zu

Der motorisierte Verkehr

wird weniger, der Lebensraum
rund um die Schule wird
attraktiver und sicherer

Eltern begleiten
ihre Kinder zu Ful
oder mit dem Rad
zur Schule

Eltern bringen ihre
Kinder mit dem Auto

o} zur Schule

N

Mehr Kinder kommen
allein (bzw. mit ihren Eltern)
zu FulR/ mit dem Rad zur Schule

Weniger Kinder
kommen zu Full/
mit dem Rad

zur Schule

Der motorisierte
Verkehr nimmt zu

Radverkehr und
umweltvertragliche
Verkehrsarten

Stralken werden gefahrlicher nehmen zu

StralRen werden weniger gefdhrlich

Quelle: Planersocietdt nach UBA 2006 in IVM 2013: 12

Ziel sollte es sein, den Eltern zu verdeutlichen, dass sie selbst in vielen Fallen dazu beitra-
gen, dass die Situation im nahen Schulumfeld als gefahrlich wahrgenommen wird. Mal3-
nahmen miissen daher nicht immer infrastruktureller Natur sein, sondern kénnen Gber Of-
fentlichkeitsarbeit, Kommunikation und Bewusstseinserzeugung funktionieren.

Aus diesem Grund mussen auch MaRnahmen beim schulischen Mobilitatsmanagement er-
griffen werden. Diese integrierte Herangehensweise sichert, dass beide Seiten, also Ver-
waltung, Schule sowie Schulerinnen und Schiler und Eltern, gemeinsam die Sicherheit auf
Schulwegen erhdhen. Bei den begleitenden Elementen, wie Elternhaltestellen, Laufbus-
sen, Verkehrshelfenden (Eltern/Schulkinder) oder Aktionstagen, missen regelmaRige Im-
pulse gegeben werden—eine einmalige Durchfihrung ist nicht ausreichend. Mit dem Leit-
faden der BASt ,Schulwegplane leichtgemacht — Der Leitfaden” (2019) stehen zusatzlich

Hinweise zur Gestaltung zur Verfligung.
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D1 - Ubersichtlichkeit schaffen

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Good-Practice-Beispiel: Knotenpunkteinengung durch markierten vorgezogenen Seitenraum
(links) und Markierung eines Gehbereichs mit Piktogramm (rechts)

Beispiel Frankfurt
Ei L

Der Einmiindungsbereich 7 Lhe iy e -
KirchstraRe/Am Ehrenmal ist
Uberdimensioniert und dadurch
sowohl fir den FulRverkehr als auch
fir den KFfz-Verkehr schlecht
nachvollziehbar. Die Gehwegfihrung
und der Querungsweg sind unklar, da
teilweise weder Gehwege noch

Bordsteinabsenkungen vorhanden
sind. Durch die Lage in unmittelbarer Nahe zu Friedhof, Kirchengemeinden und
Schulen bestehen besondere Anforderungen an Barrierefreiheit und ein sicheres,
angstfreies Unterwegssein. GrofRen Schleppkurven des Busverkehrs fihren
zusatzlich zu erhohten Konfliktpotenzialen und gefahrlichen Situationen.

Um die Einmundung kurzfristig zu verbessern, sollten Bordabsenkungen herge-
stellt und die Verkehrsinsel so angepasst werden, dass eine barrierefreie und klar
erkennbare Aufstellflache entsteht. Sperrflachenmarkierungen kdnnen die Ver-
kehrsflachen zusatzlich ordnen und unndtige Mandver verhindern. Ein proviso-
risch markierter Gehbereich verbessert voribergehend die Orientierung des Ful3-
verkehrs. Diese kurzfristigen Anpassungen sollten zugleich auf die bereits geplan-
ten mittelfristigen UmbaumalRnahmen entlang der KirchstralRe abgestimmt wer-
den. Langfristig ist die Prufung eines Minikreisverkehrs sinnvoll, um die Einmun-
dung kompakter und konfliktarmer zu gestalten. Aufgrund der grofien Schlepp-
kurven des Busverkehrs sollte zudem eine Haltestellenverlegung oder eine opti-
mierte Routenfihrung geprift werden.

FGSV 2002 EFA, FGSV 2006 RASt, FGSV 2011 H BVA, DIN 18040-3, DIN 32984
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D2 - Sicherheit erhohen

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Einsatz

Good-Practice-Beispiel: Knotenpunkteinengung durch vorgezogene Seitenrdume (links) und Fahr-
bahneinengung und Hinweis auf Kinder (rechts)

An der EinmUndung Stikelkamper & , o '
_ ] | Einmindung SchulstraRe
Stralke/ Schulstrale sind die . e ]
Sichtachsen im Querungsbereich '
eingeschrankt, sodass querende
Kinder den herannahenden Verkehr
nur schwer einschatzen kénnen.
Gleichzeitig ist die Vorrangregelung
unklar, wodurch Unsicherheiten
entstehen und Fehleinschatzungen :
begunstigt werden. Die drtlichen Gegebenheiten — insbesondere eine

angrenzende Grundstickszufahrt sowie schmale Aufstellflachen — erschweren
das sichere Warten und Queren zusatzlich.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sollte zunachst die Einrichtung eines
FuRgangeruberweges gepruft werden. Dabei sind insbesondere die erforderlichen
Sichtweiten, die Lage der Wohnhauseinfahrt sowie die GroRRe der Aufstellbereiche
zu beriicksichtigen. Falls ein FGU aufgrund der &rtlichen Bedingungen nicht reali-
sierbar ist, konnen Warnschilder (z. B. Zeichen 136 ,Kinder”) sowie eine deutliche
Fahrbahnmarkierung eingesetzt werden, um den Querungsbereich hervorzuheben
und die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs zu erhohen. Durch eine klarere Erkenn-
barkeit der Querung, eine verbesserte Sichtbarkeit des FuRverkehrs und eine ein-
deutige Fihrung kann die Sicherheit fur insbesondere fur Kinder spurbar gestei-
gert werden.

FGSV 2001 R-FGU, FGSV 2002 EFA, FGSV 2006 RASt, FGSV 2011 H BVA,

e insamtlichen Schulbereichen
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D3 - Einrichtung von Hol- und Bringzonen (Elternhaltestellen)

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Hinweise

Einsatz

Good-Practice-Beispiele:

Vor der Grundschule Holtland kommt
Grundschule Holtland
es insbesondere in den Morgen- sowie
Mittags-/Nachmittagsstunden zu er-
héhtem Verkehrsaufkommen durch
Hol- und Bringverkehre. Die gleichzei-
tige Ankunft vieler Elternfahrzeuge
fihrt zu Nutzungskonflikten, uniber-
sichtlichen Verkehrssituationen und
gefahrlichen Mandvern direkt vor dem Schuleingangsbereich. Durch haltende
oder rangierende Fahrzeuge entstehen Engstellen, die fur Kinder auf dem Schul-

weg zu einer erhohten Gefahrdung fihren.

Nicht alle Hol- und Bringvorgange kénnen vermieden werden. Haufig werden Kin-
der und Jugendliche auf dem Weg zur Arbeit, zum Einkauf o. a. zur Schule ge-
bracht. Daher gilt es, diese Vorgange sicher abzuwickeln. Elternhaltestellen kon-
nen den Hol- und Bringverkehr im direkten Schulumfeld reduzieren und raumlich
entzerren. Die Haltezonen sollten mindestens 250 m von der Schule entfernt sein.
Mit Hilfe der Checkliste zur Standortbeurteilung des ADAC ,Elterntaxi an Grund-
schulen” kann schnell eine erste Einschatzung getroffen werden, ob sich Bereiche
als Haltezonen eignen. Die Haltezonen sollten zusatzlich auffallig gestaltet wer-
den, damit sie im StraRenverkehr wahrgenommen werden. Um die MaRnahme
wirkungsvoll umzusetzen, ist eine breite Information gegeniber den Eltern mit
Unterstitzung der Schule notwendig. Erganzend sollte das bestehende Haltever-
bot — insbesondere Uber den Kurvenbereich hinaus — ausgeweitet werden, um
unUbersichtliche Situationen und spontane Haltevorgange im unmittelbaren
Schulumfeld zu vermeiden.

StVO /7 VWwWV-StVO, ADAC 2022: Elternhaltestellen fiir Grundschulen inkl. Checkliste

e Einrichtung von Elternhaltestellen an weiteren Grundschulen unter Berick-

sichtigung des gesamten schulischen Mobilitatsmanagements

Planersocietat
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Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Einsatz

D4 — Einrichtung einer Schulstrale

Good-Practice-Beispiele

Im Montkeweg, einer Sackgasse mit ‘
Wendehammer, kommt es insbeson- Montkeweg
dere wahrend der Morgen- sowie Mit-
tags-/Nachmittagsstunden zu einem
deutlich erhdhten Verkehrsaufkom-
men durch Hol- und Bringverkehre.
Die gleichzeitige Ankunft zahlreicher
Elternfahrzeuge fihrt zu Nutzungs-
konflikten, undbersichtlichen Situationen und gefahrlichen Manévern direkt im

Bereich des schulischen Umfelds.

Durch die Sackgassensituation bietet sich die Einrichtung einer SchulstraRe im
Maéntkeweg an, die im Rahmen eines Verkehrsversuchs erprobt werden kann.
SchulstraRen sind StraRen (eine oder mehrere) im Umfeld einer Schule, die zu
Beginn und am Ende des Schultages temporar fir den Kfz-Verkehr gesperrt
werden. So kdnnen die Nutzungskonflikte mit zu FuR gehenden und
radfahrenden Schiler/-innen im direkten Schulumfeld reduziert werden. Es ist zu
prifen, ob die Einrichtung einer SchulstraRe umsetzbar ist, u.a. unter
Briicksichtigung von direkten Auswirkungen (z.B. Verlagerungseffekte) auf das
Schulumfeld. Ein Verkehrsversuch ist tber § 45 Abs. 1 Satz 3 StVO maglich. Dafir
ist ein befristeter und evaluierbarer Zeitraum festzulegen, in dem der Montkeweg
zu fest definierten Zeiten fir den Kfz-Verkehr gesperrt wird — ausgenommen

z. B. Anwohnende mit Berechtigung oder Einsatzfahrzeuge.

FGSV 2002 EFA, FGSV 2006 RASt, StVO, VWwV-StVO

Beispiel KéIn

e  Weitere Schulen prifen: es bieten sich besonders Sackgassen oder Wohn-

stralken ohne ErschlieBungsfunktion an.
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D5 — Schulisches Mobilitatsmanagement

Problematik

MaRnahmen-
empfehlung

Hinweise

In vielen Schulbereichen wird der Schulweg
von Kindern und Eltern als unsicher wahr-
genommen. Diese subjektive Unsicherheit
fuhrt haufig dazu, dass Eltern ihre Kinder
mit dem Auto zur Schule bringen. Dadurch
entstehen zusatzliche Hol- und Bringver-
kehre, die das Umfeld der Schule belasten 87 ;‘:\"75-.,;.‘.

und die Sicherheit fur zu FuR oder mit dem Rad kommende Kinder weiter redu-
zieren. Das Ergebnis ist ein negativer Kreislauf: Unsicherheit erzeugt mehr Auto-
verkehr — und mehr Autoverkehr erzeugt noch mehr Unsicherheit.

Mit dem schulischen Mobilitatsmanagement soll die Mabilitat von Schiler:innen
auf ihrem Schulweg beeinflusst werden. Ziel ist es, bereits Kinder fir eine
nachhaltige Mobilitat zu sensibilisieren. Schulisches Mobilitatsmanagement
umfasst Malinahmen aus den Bereichen Information, Kommunikation, Motivation,
Koordination, Serviceangebote und Infrastruktur. MaRnahmen kénnen unter
anderem die Initiierung von Laufbussen sein, eine Laufgruppe von Kindern, die
gemeinsam, mit oder ohne erwachsenen Begleitung, eine festgelegte Route zur
Schule geht. Aktionstage wie ,Zu Ful® zur Schule” kdnnen Kinder motivieren,
Eigenstandigkeit zu erlernen. Ein besonders wichtiges Element stellen dabei die
Schulwegplane da, welche sichere Wege genauso wie Hol-und Bringzonen und
Gefahrenstellen kennzeichnen. Gemeinsam mit den Eltern soll damit der
Schulweg des Kindes erlernt werden. Beim schulischen Mobilitatsmanagement ist
es essenziell, Lehrende und insbesondere die Eltern einzubinden.

BASt 2019, ADAC 2020,

Good-Practice-Beispiele Walking Bus (links) und Schulwegplan (rechts)

| Beispiel Neuenburg am Rhein

N\ : aSSS &

Einsatz

e Ein schulisches Mobilitatsmanagement ist fir alle Schulstandorte zu empfeh-
len, um die aktive Mobilitat in der gesamten Gemeinde zu starken.
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4 Verstetigung

41 Umsetzungshorizont

Die verschiedenen MaRnahmenvorschlage haben einen zeitlich sehr unterschiedlichen
Umsetzungshorizont. Eine umfassende Verbesserung des 6ffentlichen Raums zu Gunsten
des FulRverkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fir eine vorausschauende
Planung als auch kurzfristige MaRRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsauf-

wand und kurzeren Umsetzungshorizont besitzen.

Die MalRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte
der Finanzierung, etwaige politische Beschlisse und ggf. Malinahmenkopplungen. Ebenso
erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb der Verwal-
tung, die die MalRnahmenvorschldge im Einzelnen prufen und abstimmen muss. Daher
wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes
einzelnen MaRnahmenvorschlags vorgenommen. Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass
sich Malinahmen je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in ihrer zeitlichen
Einordnung verschieben kdnnen. Varianten zur Verbesserung der einzelnen Situationen

wurden nach Maglichkeit separat betrachtet.

Eine Priorisierung von Malinahmenvorschlagen oder ganzen Handlungsfeldern ist auf-
grund der verschiedenen Interessen, Bedurfnisse und der kleinteiligen Wegebeziehungen
jedes ZufuRgehenden sehr schwer. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal
darauf hinzuweisen, dass wahrend des FuRverkehrs-Checks Niedersachsen 2025 nicht
alle potenziellen Problemlagen in Hesel betrachtet werden konnten. Dennoch sind aus
den formulierten Malinahmenvorschlagen und den vielen Anregungen der Teilnehmen-

den, die den Dokumentationen zu entnehmen sind, einige hervorzuheben:

e Verbesserung der Barrierefreiheit, nicht zuletzt im Hinblick auf taktile Elemente
und Bordsteinabsenkungen, prioritar an Querungsanlagen und Querungsberei-
chen.

e Flachenumverteilung im StralRenraum zugunsten des FulRverkehrs und der Auf-
enthaltsqualitat, insbesondere auch an Einmindungen und Knotenpunkten.
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e Einrichtung und Anpassung von Querungsmaglichkeiten, die das Queren erleich-
tern, die Sicherheit erhohen und idealerweise den Fuliverkehr bevorrechtigen.

e Erstellen von Schulwegeplanen und Anpassungen im Schulumfeld, um die Si-

cherheit von Schulkindern zu erhcéhen.

In der nachfolgend dargestellten MalRnahmentabelle ist der Umsetzungshorizont fir eine

Auswahl der vorgeschlagenen Handlungsempfehlungen zu finden.

Tabelle 1: Umsetzungshorizont der MaRnahmen

kurzfristig mittelfristig langfristig

Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)

Al Hindernisfreie Gehwege

A2 Oberflachenschaden beseitigen

A3 Bordsteinabsenkungen

AL Rampen- und Treppenanlage barrierefrei gestalten
A5 Umlaufsperren anpassen/beseitigen

Handlungsfeld Querungen (B)

B1 Lichtsignalanlagen anpassen

B2 Querungswege verkirzen

B3 Einrichtung neuer Querungsanlagen prifen
B4 Sicheres Queren Ostfriesland Wanderweg

Handlungsfeld Verkehrssicherheit (C)

C1 Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30
C2 Herstellen von Gehwegen

C3 Konflikte mit Radverkehr reduzieren

Handlungsfeld Schulwegesicherheit (D)
D1 Ubersichtlichkeit schaffen
D2 Sicherheit erhéhen

D3 Einrichtung von Hol- und Bringzonen (Elternhaltestellen)

D4 Einrichtung einer Schulstralie
D5 Schulisches Mobilitatsmanagementl

Quelle: Planersocietat
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4.2 Empfehlungen fur die kommunale FulRverkehrsforderung

Der Partizipationsansatz des FuRRverkehrs-Checks Niedersachsen 2025 hat eine hohe Er-
wartungshaltung bei allen Beteiligten erzeugt. Insbesondere kurzfristig umsetzbare Mal3-
nahmen sollten jetzt im Fokus stehen, ohne dabei die bedeutsamen langerfristigen Mal3-
nahmenvorschlage aus dem Blick zu verlieren. Dies beinhaltet ebenfalls, dass durch die
Ubertragbarkeit der exemplarischen MaRnahmen Verbesserungen Ffiir den FuRverkehr

auch in den anderen Quartieren durchgefUhrt werden.

Uber die einzelnen MaRnahmen hinaus gilt es fiir die Samtgemeinde Hesel organisatori-
sche und strukturelle Moglichkeiten fir eine systematische FulRverkehrsforderung zu
schaffen, um die Ansatze aus dem Fuldverkehrs-Check heraus zu verstetigen und eine an-
gemessene Berucksichtigung von Belangen des Fullverkehrs sicherzustellen. Als Ergebnis
des FulRRverkehrs-Checks sollten unter der Perspektive einer umfassenden FulRverkehrs-
forderung programmatische Malknahmenpakete (z. B. barrierefreie Querungen, Ausbesse-
rung von Gehwegschaden) fiir das gesamte Samtgemeindegebiet abgeleitet und entwi-

ckelt werden.

Da der FuRverkehr eine ganzheitliche Aufgabe in der Verwaltung ist, sollte die Sensibili-
sierung der Fachamter in Bezug auf Belange des FuRverkehrs in ihren Planungsaufgaben
weiter gefordert werden. Auch im Haushalt sollten Finanzmittel fir FulRverkehrsthemen

wie der Barrierefreiheit und Schulwegsicherheit nachhaltig bereitgestellt werden.

Wahrend der Beteiligungsformate des Fuliverkehrs-Checks kamen viele hilfreiche Hin-
weise aus der Burgerschaft. Diese Expertise vor Ort sollte vermehrt mitgenommen und
zukunftig im Rahmen von weiteren Planungsprozessen als Kommunikations- und Partizi-

pationselemente aufgegriffen werden.

4.3 Unterstutzung durch die MOBILOTSIN

Die MOBILOTSIN ist die Beratungseinheit der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersach-
sen mbH und Ansprechpartnerin fir niedersachsische Kommunen bei Fragen rund um die

Mobilitatswende. Gemeinsam mit Kommunen unterstitzt sie die Sensibilisierung fur die
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Mobilitatswende durch zielgerichtete Kommunikation, Vernetzungsformate und fachlichen

Austausch.

Mit Qualifizierungen (kommunal — schulisch — betrieblich) im Mobilitatsmanagement,
fachspezifischen Veranstaltungen, digital sowie in Prasenz, sowie der personlichen Bera-
tung von Kommunen unterstitzt die MOBILOTSIN Akteurinnen und Akteure, eine sozial
gerechte und nachhaltige Mobilitat in Niedersachsen umzusetzen. Durch die Begleitung
der Europaischen Mobilitatswoche, die Beratung zu Férderprogrammen im Themenbe-
reich Mobilitat und das Planspiel Mobiland leistet die MOBILOTSIN einen wichtigen Bei-

trag, die Zukunft der Mobilitat in Niedersachsen aktiv mitzugestalten.

Mit dem Lehrgang ,Kommunales Mobilitatsmanagement”, der speziell fir Mitarbeitende
in Kommunalverwaltungen konzipiert wurde, werden grundlegende Kenntnisse in Ver-
kehrs- und Stadtplanung sowie Kompetenzen in zielgruppenspezifischer Kommunikation
und Beteiligungsprozessen vermittelt. Durch diese umfassende Betrachtung von Mobilitat
tragen die Teilnehmenden gezielt dazu bei, die Mobilitatswende in ihrer Kommune voran-
zubringen, indem sie alltagliche Mobilitatspraktiken reflektieren und gezielt weiterentwi-
ckeln sowie Losungen fur aktuelle Probleme in der Verkehrs- und Mobilitatsplanung fin-
den konnen. Die MOBILOTSIN fordert zudem die Vernetzung und den Austausch unter den
Alumni des Lehrgangs ,Kommunales Mobilitatsmanagement”, damit die Teilnehmenden

untereinander von Good-Practice-Beispielen profitieren kénnen.

Neben dem neuntagigen Lehrgang ,Kommunales Mobilitatsmanagement” fUhrt die
MOBILOTSIN auch einen dreitagigen Lehrgang ,Betriebliches Mobilitatsmanagement”
durch. Dort stehen die Mobilitat der Mitarbeitenden — von den taglichen Arbeitswegen
Uber Dienstreisen bis zum Fuhrpark — im Fokus und die Maglichkeiten, diese nachhalti-
ger, effizienter und kostengunstiger zu gestalten. In Kooperation mit dem Bundnis ,Si-
chere und nachhaltige Schulwege” bietet die MOBILOTSIN eine zweitagige Qualifizierung
im Bereich schulisches Mobilitatsmanagement an. Teilnehmende kénnen sich zu ,Koordi-
natorinnen und Koordinatoren kommunales schulisches Mobilitatsmanagement” ausbil-

den und vor Ort in ihrer Kommune fUr sichere Schulwege sorgen.

Seit 2024 unterstitzt die MOBILOTSIN niedersachsische Kommunen mit dem Instrument

FuRverkehrs-Checks. Dies soll einen Prozess zur systematischen Férderung des
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FuRverkehrs anstoRen und gleichzeitig zur Sensibilisierung fur das ZufuRgehen in Nieder-
sachsen beitragen. Ein zentraler Mehrwert der Fuldverkehrs-Checks liegt in der fachbe-
reichsUbergreifenden Zusammenarbeit, die MaRnahmen initiiert und dauerhaft verankert,
sowie in der engen Einbindung von Politik, Behérden, weiteren Akteuren, Institutionen
und den Burgerinnen und Burgern. Mit dem grundsatzlichen Ziel der MOBILOTSIN, die
Richtung fur nachhaltige Mobilitatskonzepte zu weisen und Kommunen Orientierung zu
geben, haben sich die Fuldverkehrs-Checks zu einem essenziellen Baustein entwickelt. Die
Finanzierung der Fuldverkehrs-Checks Ubernimmt das Niedersachsische Ministerium fur

Wirtschaft, Verkehr und Bauen.
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5 Empfehlungen fur die weitere Ful3verkehrs-
forderung

Obwohl der FuRverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele
wertvolle Eigenschaften auf sich vereint, wurde er als ,Sowieso-Verkehr” lange Zeit ver-
kehrspolitisch nicht wahrgenommen. Daher sind auch die Bedingungen fur den FuRver-

kehr oftmals nicht zufriedenstellend.

Mit der Teilnahme am FuRverkehrs-Check ist bereits der erste Schritt zur kommunalen

FuRverkehrsforderung in Hesel getan.

Zukunftig sollten kommunale Ziele fir den FulRverkehr erarbeitet werden. Diese kdnnten
lauten:

e Starkere Bertcksichtigung des FuRverkehr bei samtlichen StraRen- und Bauvorha-

ben

e Entwicklung eines eigenen Haushaltstitels/Etats

e Trennung von Rad- und FulRverkehr

e Reduzierung der Elterntaxis

e Verringerung der Wartezeiten an Lichtsignalanlagen

e Forderung der Barrierefreiheit

e Verbesserungen in der Schulwegesicherheit
Grundsatzlich gilt: FuRverkehrsforderung ist ein Gewinnerthema — jedoch nur, wenn sie

beherzt und konsequent umgesetzt wird. Das umfasst auch die Bereitschaft, Flachen zu-

gunsten des FuRverkehrs umzuverteilen.

FUr die Forderung des Fuldverkehrs, die Umsetzung der MaRRnahmenvorschlage und um
die vorgeschlagenen Ziele fir den FulRverkehr in Hesel zu erreichen, muss die Kommune
ausreichende Haushaltsmittel bereitstellen. Im Rahmen einer politischen Beratung und
Beschlussfassung ist demnach die Relevanz des FuRverkehrs zu betonen. Ein eigener
Haushaltstitel fir den FulRverkehr ist bei der Umsetzung der vielen kurzfristigen Einzel-
malnahmen im FuRverkehr ein wichtiger Baustein zur Verbesserung der entsprechenden

Rahmenbedingungen.
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Erweitert werden kdnnen die MaRnahmenvorschlage, die im Rahmen des FuRverkehrs-
Checks entstanden sind, auch durch ein politisches Grundsatzpapier FuRverkehr (bspw.
ein 10-Punkte-Plan), das ein strategisches Vorgehen bei der FuRverkehrsférderung etab-
liert. Eine systematische und umfassendere Bestandsanalyse mit anschlieRender Mal3-
nahmenkonzeption ist hingegen Bestandteil eines eigenstandigen FulRverkehrs-
/Nahmobilitatskonzepts, das sich fir das Gemeindegebiet anbietet. Bei konkreten Pla-
nungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit eignet sich das Format der Be-
gehung (3hnlich den FuRverkehrs-Checks) oder offenen Verkehrsschau, da so vor Ort
und unter Beteiligung der zustandigen Handlungstrager konkrete Sachverhalte gepruft
und Losungsmaglichkeiten diskutiert werden kénnen. Auf ein fundiertes Protokoll sollte
nicht verzichtet werden. Die FuRverkehrs-Checks in Hesel haben gezeigt, wie unterschied-
lich die Nutzungsanspriche der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden sind. Bei der Pla-
nung und Umsetzung von komplexen Vorhaben kann die Beauftragung eines/einer aus-
gebildeten Auditors/Auditorin zur Erstellung eines Sicherheitsaudits sinnvoll sein, um
insbesondere die Belange der schwachen Verkehrsteilnehmenden ausreichend zu berick-

sichtigen und fachspezifisches Wissen zu vermitteln.

Erganzend ist die Mitgliedschaft in der Arbeitsgemeinschaft fulRganger- und fahrrad-
freundlicher Kommunen in Niedersachsen/Bremen sinnvoll. Als Mitglied profitieren Sie
von deren Leistungen: Service, Informationen, Weiterbildung, Vernetzung und Veranstal-
tungen. Die AGFK steht fur die Forderung von Rad- und FuRverkehr, also die Verbesse-
rung der Bedingungen fir umweltfreundliche Nahmobilitat, um die Anteile dieser Ver-
kehrsformen am Modal Split dauerhaft zu steigern. Intensive interne wie externe Vernet-
zung, Erfahrungsaustausch, exklusive Beratung, Fortbildung und Information bieten den
Mitgliedskommunen wertvolle praktische Unterstitzung fir die umfassende Forderung
des Rad- und Fuldverkehrs. Zudem wurde eine Mitgliedschaft bereits im Radverkehrskon-
zept angeregt, sodass der Beitritt eine konsequente Weiterfihrung der dort formulierten

strategischen Zielsetzungen darstellt.
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6 Fazit

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfel-
der, andererseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und stadtstrukturel-
ler Situationen eine Herausforderung, die deutlich Uber die landlaufige Einfachheit des

+ZUfuRgehens” hinausragt.

Abbildung 8: Fuldverkehrsforderung
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Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how" bzw. Beobachtungen
konnten trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele Mallnahmenvor-
schlage formuliert werden, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur Fuldver-
kehrsforderung verfolgen und zum anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale be-
leuchten. Rechtliche Handlungsspielraume durch Erlasse, die E Klima® und die Novellie-
rung des StVG und der StVO sind dabei zugunsten des FuRBverkehrs auszuschopfen. Des
Weiteren ist die Abhangigkeit einiger Mal3nahmen von anderen Planungen in der weiteren
verkehrlichen Planung und damit einhergehend einzelfallbezogen die zeitliche Dimensio-
nierung bis zu Umsetzung zu bertcksichtigen. Dabei sind die Koordination der Mal3nah-
men und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungstragern von hoher Bedeu-
tung. Fur die Malinahmenumsetzung ist zudem eine enge Zusammenarbeit innerhalb der

Verwaltung notwendig.

Der FulRverkehrs-Check Niedersachsen 2025 konnte den FulRverkehr in der Samtgemeinde
Hesel betrachten und MalRnahmenvorschlage zur Verbesserung liefern, die unterschied-
lich konkret sind. Einige Mal3nahmen kénnen ggf. noch im Rahmen laufender Planungen

umgesetzt werden oder in bevorstehende Planungen integriert werden.

Gleichzeitig konnten aber auch Ansatze und Anregungen fUr ein strategisches Vorgehen
gegeben werden, die auch Uber die Grenzen der untersuchten Begehungsrouten hinaus
fUr das Gebiet anwendbar sind. Dies betrifft vor allem die MaRnahmen zur Barrierefreiheit
und der Einrichtung von Querungsanlagen. Auch die der Verkehrssicherheit und Schulwe-
gemobilitat betreffenden Malinahmen sind Uber das Untersuchungsgebiet hinaus an-
wendbar. Insgesamt lassen die MalRnahmenvorschlage bessere Bedingungen fur Zuful3-
gehende in Hesel erwarten, die ebenso eine Impulswirkung fur die anderen Ortsteile dar-
stellen kénnen.

Besonders der Partizipationsprozess hat gezeigt, dass der FulRverkehrs-Check als strate-
gisches Instrument von den Birgerinnen und Burgern Hesels angenommen wurde und

durch viele Beitrage zur MalRnahmenentwicklung beigetragen hat.

3 Die E Klima 2022 (Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Regelwerken zur Erreichung von
Klimaschutzzielen) bilden seit 2022 einen neuen technischen Standard und ermdéglichen Kommunen, den FuRk-, Rad-
und OPNV-Verkehr deutlich starker zu priorisieren, Parkraum zu reduzieren sowie klima- und flacheneffiziente Ge-
staltungsoptionen verbindlicher zu bericksichtigen.
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7 Dokumentation

7.1 Auftakt-Workshop

Ort: Villa Popken
Datum: 01. Juli 2025
Uhrzeit: 17:00-18:30 Uhr

Anwesende: 12 Personen

Der Auftaktworkshop zum FuRverkehrs-Check Niedersachsen 2025 in Hesel findet am
Dienstag, den 1. Juli 2025 um 17 Uhr in der Villa Popken statt. Die Gruppe umfasst 12 Per-
sonen, darunter Vertretende der kommunalen Verwaltung und der Blrgerschaft sowie
eine Mitarbeiterin der Mobilotsin und des Verkehrsplanungsburos Planersocietat, welche

den FulRverkehrs-Check begleiten.

Abbildung 9: Auftakt-Workshop in der Villa Popken in der Samtgemeinde Hesel
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Quelle: Samtgemeinde Hesel
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BegriBung durch Herrn Duin (Vertreter des Birgermeisters der Samtge-

meinde Hesel) & Vortrag von Frau Ducks (Mobilotsin)

Herr Duin, der Vertreter des Burgermeisters der Samtgemeinde Hesel, begriRt die Teilneh-
menden des Auftaktworkshops zum FulRverkehrs-Check Niedersachsen 2025. Er erlautert
kurz die Beweggrinde der Samtgemeinde fur die Bewerbung zur Teilnahme an dem lan-
desweiten Projekt und stellt heraus, warum der FuRverkehr auch in Hesel mehr Bertcksich-
tigung erhalten soll.

Anschliel3end stellt sich Janika Ducks von der Mobilotsin vor und erldutert die Rolle der
Mobilotsin bei den FulRverkehrs-Checks und fir das Land Niedersachsen.

Frau Ducks gibt einen kurzen Uberblick iiber den Ablauf und die Ziele des FuRverkehrs-

Checks sowie einige Zahlen und Fakten zum Fufdverkehr.
Vortrag von Frau Wohland (Planersocietat)

Frau Wohland gibt einen Uberblick (iber den Ablauf des Workshops. Im ersten Teil werden
die Hintergrinde des FuRverkehrs-Checks vorgestellt. Dabei geht sie auf den allgemeinen
Ablauf des Projekts, die Bedeutung des FuRverkehrs als Mobilitatsform sowie auf mdgliche
Handlungsfelder und MalRnahmenvorschlage ein. Im zweiten Teil des Workshops werden
im Rahmen eines interaktiven Formats die beiden geplanten Begehungsrouten gemeinsam

diskutiert und bei Bedarf angepasst.
Workshop: Diskussion der Routenvorschlage der Begehungen

Im Vorgesprach zum Fuldverkehrs-Check wurden zwei Routenvorschlage entworfen, um ei-
nen raumlichen und thematischen Schwerpunkt abzustecken. Diese werden nun vorgestellt
und gemeinsam an Plakatwanden diskutiert und erganzt. An zwei Stellwanden haben die
Teilnehmenden die Maglichkeit, Routenanpassungen sowie Mangel- und Problemstellen
gemeinsam zu diskutieren. Nachfolgend werden die Anmerkungen in Stichpunkten darge-

stellt:
Route 1 - Hesel

1. Der Querungsbereich vom Ostfriesland-Wanderweg Uber die Stikelkamper
StralRe sei fur die Schulkinder, aber auch fir alle anderen zu Fuld Gehende,
unsicher. Zum einen waren die Geschwindigkeiten auf der Stikelkamper
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Stralke erhoht und zum anderen sei der Querungsbereich unibersichtlich.
Insbesondere fur die Kinder musse eine sichere Querung auf der Stikelkam-
per Stralde integriert werden.

Der Knotenpunkt Kirchstrale/ Knippelkamp/ Am Ehrenmal liegt auf dem
Schulweg vieler Kinder, sei aber schwierig zu queren, da die Kinder nicht
wissen, an welcher Stelle sie die StraRRen sicher kreuzen konnen. Insbeson-
dere die grolRe Insel/ Baumscheibe schranke zusatzlich die Sicht auf Fahr-
zeuge ein.

Im weiteren Verlauf der KirchstraRe am Knotenpunkt An der Schule treten
ahnliche Schwierigkeiten wie unter Punkt 2 auf. Zusatzlich sei das Verkehrs-
aufkommen in dem Bereich durch den Busverkehr und Elternverkehre sehr
hoch.

Auch der Knotenpunkt An der Schule/ Stikelkamper Stral3e wird von den Be-
teiligten als nicht empfehlenswert zum Queren fir die Kinder beschrieben.
Zwar seien dort Fuldstapfen aufgemalt, die eine sichere Querung kennzeich-
nen sollen, durch den hohen Verkehrsanteil und schlechte Sichtachsen, sei
es aber unsicher an dieser Stelle zu queren. Die Teilnehmenden winschen
sich mehr Aufmerksamkeit und Bevorrechtigungen fur den FulBverkehr, ins-
besondere fur die Schilerinnen und Schler.

. Allgemein seien die Gehwege auf der Stikelkamper StraRe zu schmal und

zum Teil zusatzlich durch Mullsdcke oder andere Hindernisse in der Breite
eingeschrankt. Dadurch misse man mit Kinderwagen oder Rollatoren auf die
Fahrbahn ausweichen.

Der Mdntkeweg wird als problematisch beschrieben, da dort ein hohes Auf-
kommen von Elternverkehren zu Schulbeginn herrsche. Da es sich um eine
Sackgasse handelt, mUssen die Autos im Wendehammer wieder wenden. Zu-
satzlich werde der Weg von den Schilerinnen und Schilern mit dem Fahrrad
und zu Ful? stark genutzt. Dadurch entstehen teilweise kritische Situationen
und Beinaheunfalle.

Der Knotenpunkt Kirchstral3e/Montkeweg stelle ebenfalls eine schwierige
Querungssituation dar, weil ein hohes Kfz-Aufkommen herrsche und Vor-
rangreglungen nicht eingehalten werden wurden.

Es wird erlautert, dass das Thema Barrierefreiheit insbesondere in Bezug auf
adltere Menschen zu kurz kommen wirde. Das Seniorenheim ,Haus Leben am
Wald” im Nord-Westen Hesels sei aufgrund von schmalen Gehwegen und
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10.

.

12.

13.

14.

15.

Oberflachenschaden auf den Gehwegen, fehlenden abgesenkten Bordstei-
nen, und fehlenden Sitzmdglichkeiten schlecht an den Rest Hesels verbun-
den. Hier wird sich eine barrierefreie und attraktive Umgebung fir die An-
wohnenden des Seniorenheims gewunscht.

Auf der Auricher StralRe auf Hohe der Blumenstralie fehle es an einer weite-
ren Querungsmaglichkeit, da dieser Weg von Kindern haufig genutzt werden
wirde. Allgemein fehle es auf der Auricher Stral3e an weiteren Querungs-
moglichkeiten, da dort ein sehr starkes Verkehrsaufkommen herrsche, ins-
besondere zu den StolRzeiten am Morgen und am Nachmittag, was das Que-
ren erschwere.

Zusatzlich wird angemerkt, dass durch die Geradlinigkeit der Auricher StralRe
hohe Geschwindigkeiten der Fahrzeuge aufgebracht werden wirde und es
an Einrichtungen fehle, die die Geschwindigkeiten regulieren wuirden. Es
wird vorgeschlagen, ein Geschwindigkeitsmessgerat zu installieren.

Es wird vorgeschlagen, das Wohngebiet rund um das Seniorenheim barrie-
refrei zu gestalten, sodass Personen, die im Gehen oder Sehen eingeschrankt
sind, sich leichter fortbewegen konnen.

Zudem sollten mehrere neue Sitzmdglichkeiten installiert werden, die auch
barrierefrei nutzbar sind und im Schatten stehen. Seitens der Verwaltung
wird angemerkt, dass die Eigentumsverhaltnisse der Grundsticke berick-
sichtigt werden mussen. Auf der Rathausstralie bestehe aber eventuell die
Maglichkeit, Sitzmaglichkeiten zu erganzen.

Im westlichen Abschnitt der Kirchstralde ist nur ein einseitiger Gehweg vor-
handen, sodass die Anwohnenden in jedem Fall die Fahrbahn kreuzen mis-
sen. Dies stelle fur Kinder eine Gefahr dar und kénnte u.a. mit der Erganzung
eines sudlichen Gehweges zur Sicherheit beitragen.

Die FuRgangerampel auf der Auricher Stralse auf Hohe der Stikelkamper
Stralie werde teilweise vom Kfz-Verkehr missachtet.

Auf3erhalb der Route wird angemerkt, dass die Ampelanlage am Einkaufs-
zentrum ebenfalls haufig vom Kfz-Verkehr missachtet werde, insbesondere
vom nach rechts einbiegendem Verkehr. Es wird die Vermutung geaul3ert,
dass die Position des Ampelmastes ungunstig sei, um die Ampelsignale zu
erkennen.
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Abbildung 10: Diskussionsergebnisse der Route 1in Hesel

Quelle: Planersocietat

Route 2 - Holtland

1. In Holtland wird als erstes die Kreuzung StUderstraRe/ Siebestocker StraRe/ Tar-
backerweg kritisch erwahnt. An dieser Stelle seien die Querungswege sehr lang, da
die Kurvenradien sehr groR seien. Die Sichtbeziehungen seien dadurch stark ein-
geschrankt.

2. Im Abschnitt von Siebestocker Strafde bis zur Schulstralie bestehe keine sichere
Querungsmaoglichkeit Gber die Suderstralie. Dies sei aber besonders fur die Schul-
kinder notwendig.

3. Allgemein sei die Kurvenlage der StderstralRe unubersichtlich und es fehle an Hin-
weisschilder oder Markierungen, die verdeutlichen, dass in dem Bereich zu FuR
Gehende die Stral3e queren.

4. Die SchulstraRRe sei zu Schulbeginn stark von Elternverkehren gepragt, sodass ge-
fahrliche Situationen entstehen kénnen.

5. Zudem fehle es auf der SchulstralRe an einer sicheren Querungsmaglichkeit zur
Schule.

6. Der Parkplatz am Friedhof ist zu bestimmten Zeiten (u.a. Schulbeginn, Beerdigun-
gen) so stark ausgelastet, dass Fahrzeuge auf der SchulstraRe parken wirden.
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Dies erhohe die Unubersichtlichkeit der Verkehrssituation.

7. Der Heeskepad und der Kaarkpad stellen eigentlich eine attraktive FuRwegever-
bindung in Holtland dar, allerding fehlt es an den Zugangen an Querungsmaglich-
keiten, um diese sicher zu erreichen.

8. Der lichtsignalisierte Knotenpunkt Suderstral3e/ Leeraner StraRRe stelle ebenfalls
eine fUr den FulRverkehr unattraktive Verbindung dar.

9. Allgemein wird erlautert, dass eine gemeinsame Fihrung von Ful3- und Radver-
kehr in Hesel problematisch sei, da die Geschwindigkeitsunterschiede zu grof3
seien und es an gegenseitiger Ricksichtnahme fehle. Insbesondere Pedelecs und
E-Fahrrader wirden eine Gefahr fir den FulRverkehr darstellen.

Abbildung 11: Diskussionsergebnisse der Route 2 in Holtland

Quelle: Planersocietat

Abschluss des Auftakt-Workshops

Frau Wohland bedankt sich zum Abschluss bei den Teilnehmenden fur die rege Beteiligung.
Sie informiert die Teilnehmenden Uber den weiteren Verlauf des FulRverkehrs-Checks in
Hesel und ladt die Teilnehmenden herzlich zu den Begehungen sowie zum Abschluss-

Workshop ein.
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7.2 1. Begehung

Ort: Hesel, Treffpunkt Villa Popken
Datum: 03.09.2025
Uhrzeit: 17:00 - 19:00 Uhr

Anwesende: 14 Personen

Am 03.09.2025 um 17:00 Uhr fand die erste Begehung des Fuldverkehrs-Checks
Niedersachsen in Hesel statt. Die Begehung startete an der Villa Popken. Die Gruppe
setzte sich aus 14 Personen zusammen. Neben Vertretenden der kommunalen Verwaltung

und dem OrtsbUrgermeister sowie ein Vertreter des ADFC, waren auch Anwohnende

Hesels anwesend.

Abbildung 12: Routenverlauf der 1. Begehung in Hesel — Routenverlauf ca. 1,9 km
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Quelle: Planersocietat, Grundlage: © MapOSMatic 2024

Herr Tunder (Klimaschutzmanager in Hesel) begriRt die Teilnehmenden und erlautert,
warum Hesel sich fir den FuRverkehrs-Check beworben hat. Frau Wohland (Planersocie-

tat) begriRt an-schlieRend die Teilnehmenden des FuRverkehrs-Checks und erlautert den
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Ablauf und das Ziel des Checks. Sie gibt einen kurzen Uberblick Gber den geplanten Ab-
lauf der ersten Begehung und stellt die Route mitsamt den eingeplanten Stationen vor.
Sie 13dt die Teilnehmenden ein, Themen des FuRverkehrs in Hesel zu diskutieren und vor
Ort zu betrachten. Um ein GefGhl fir die Nutzung von Hilfsmitteln zu erlangen, kénnen die

Teilnehmenden zudem einen Rollator auf der Route nutzen.
Station 1 — KirchstraRe/Am Ehrenmal

Bevor die Gruppe an der ersten Station ankommt, wird der erste Halt bereits am Ostries-
land Wanderweg am Querungsweg des Kirchweges eingelegt. Auf dem Weg dorthin wer-

den bereits Anmerkungen aufgenommen:

o Der Durchgang an der Villa Popken wird als erstes Hindernis erkannt. Sowoh! mit
dem Rad, besonders aber mit Rollator oder Rollstuhl sei die Umlaufsperre zu eng.

o Ebenfalls wird an der Ampel Uber die Auricher StraRe gehalten. Hier wird ange-
merkt, dass die Grinphase sehr kurz sei fur den FulRverkehr.

e Die FulRwegeverbindung durch den Kaarkpad bemangeln die Teilnehmenden auf
Grund fehlender Barrierefreiheit. Zum einen fehle es an Kontrasten und zum ande-
ren bestehen hohe Kanten zwischen Gehweg und Zaun, die zum Stolpern fihren
konnten. Weiterhin wird angemerkt, dass der Kaarkpad teilweise so stark zuge-
wachsen sei, dass der Durchgang sehr eng sei. An dieser Stelle wird sich eine re-
gelmaliige Grinpflege gewunscht.

Abbildung 13: Teilnehmende bei der Begriitung (links) und gefahrliche Kanten am
Kaarkpad (rechts)

Quelle: Planersocietat
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Dann wird Halt am Ostfriesland Wanderweg in der Kreuzung zur Kirchstral3e gemacht, da

an dieser Stelle in groRer Diskussionsbedarf besteht.

Die Farbgestaltung des Wanderwegs vermittle den Eindruck, zu FuR Gehende hat-
ten Vorrang gegeniber dem KFZ-Verkehr. Dies fihre zu Unsicherheiten und po-
tenziell gefahrlichen Situationen, insbesondere fir Kinder. Autofahrende seien oft
unsicher, ob sie anhalten mussen.

Die Sichtbeziehungen werden zusatzlich durch die Hecke am Ostfriesland Wander-
weg so stark eingeschrankt, dass man erst spat die jeweiligen Verkehrsteilneh-
menden erkennen konne. An dieser Stelle wird auf die kommunale Satzung hinge-
wiesen, die eine bestimmte Heckenhdhe zulasse.

Der Ostfriesland-Wanderweg sollte als nachrangig gekennzeichnet werden. Es
wird vorgeschlagen, Haltelinien oder Haifischzahne zur besseren Regelung des
Vorrangs anzubringen. Im gleichen Zuge wird erldutert, dass Haifischzahne auf
Nachfrage beim Stralkenverkehrsamt abgelehnt wurden.

Eine Temporeduzierung auf der KirchstraRe wird ebenfalls angeregt, z. B. durch
punktuelle oder vollstandige Aufpflasterung. Da es sich um eine Gemeindestralie
handelt, liege die Entscheidung bei der Kommune und eine Umsetzung erscheine
leichter.

Frau Wohland stellt einen Schulwegplan vor, da auf dieser Strecke besonders viele
Kinder auf dem Weg zur Schule unterwegs seien. Dieser wird von den Teilnehmen-
den grundsatzlich positiv aufgenommen. Es wird aber auch angeregt, den Schul-
wegplan kinderfreundlicher zu gestalten, damit auch jingere Kinder ihn gut lesen
konnen.

Auf dem Weg zur nachsten Station wird eine Hecke bemangelt, die den Gehweg
stark verengt und daher die Barrierefreiheit einschranke. Es gebe einige Stellen im
Samtgemeindegebiet, die regelmaliig geschnitten werden mussten.

Ebenso wird die Nullabsenkung der Borde mit zu geringem Kontrast bemangelt, da
seheingeschrankte Personen diese nicht wahrnehmen kénnten und ungewollt auf
die Fahrbahn gelangen kdnnten.
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Abbildung 14: Ubergang und Diskussion an der KirchstraRe des Ostfriesland Wander-
wegs

Quelle: Planersocietat

e In der Kurve der Kirchstral3e in der Einmidndung Am Ehrenmahl, sei die Situation
fUr Kinder sehr gefahrlich, da sie nicht eindeutig erkennen konnten, wo sie sicher
gehen oder queren sollten. Zudem fahren viele Kinder mit dem Fahrrad zur Schule
und wirden aufgrund der Unsicherheiten auch die Gehwege in die falsche Rich-
tung nutzen.

o Die beiden EinmUndungen bzw. Ausfahrten seien Uberdimensioniert und ohne
Gehweg gestaltet. Zudem seien Gehwegabsenkungen nicht vorhanden, sodass un-
klar sei, wo eine sichere Querung maglich ware — sowohl innerhalb der Einmin-
dung als auch Uber die Kirchstralie selbst.

o Der Kurvenbereich sei schlecht einsehbar, was die Gefahr zusatzlich erhohe.

o Barrierefreie Querungen seien nicht vorhanden, obwohl sich in unmittelbarer Nahe
ein Friedhof sowie Seniorenunterkinfte befanden.

o Auch der Busverkehr trage zur Gefahrdung bei, da die Schleppkurven grof seien
und zusatzliche Aufmerksamkeit erforderten.

e Von einem Teilnehmer wird vorgeschlagen, die KirchstralRe zu einer Fahrradstrale
umzuwandeln. Dabei kommt die Frage auf, ob dies sinnvoll sei, da dort auch Busse
verkehren wirden.

e Zusatzlich wurden Wurzelaufbriche und Unebenheiten auf dem Gehweg der Kirch-
stral3e festgestellt, die die Begehbarkeit einschrankten.
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Abbildung 15: Uberdimensionierte Einmiindung Am Ehrenmahl

Quelle: Planersocietat

Station 2 — KirchstralRe/An der Schule

Die folgende Station liegt an der Kreuzung Kirchstral3e/ An der Schule. Dort ist ein Kno-

tenpunkt fUr Busse, Kraftfahrzeuge, Fahrrader und Kinder, die zu Ful’ gehen.

Die Teilnehmenden merken an, dass die Kreuzungssituation sehr untbersichtlich

und sicherheitskritisch sei, insbesondere fur Kinder.

Die Kinder konnten nicht eindeutig erkennen, wo und wie sie die StralRe sicher
queren sollten. Eine Hecke an der StraRe zur Schule schranke die Sicht erheblich
ein, wodurch eine sichere Querung erschwert werde. Kinder mussten teilweise auf
die Fahrbahn treten, um den Verkehr einsehen zu konnen — sowohl zu FuR als

auch mit dem Fahrrad.

Zwei grolRe Gruninseln im Kreuzungsbereich fungieren als Verkehrstrenner, jedoch

die Wegefthrung behindern und keine Querungsmaoglichkeiten bieten.
Gehwegabsenkungen seien kaum vorhanden bzw. nicht barrierefrei gestaltet.

Die Verkehrsregelung mit zwei unmittelbar aufeinanderfolgenden ,Rechts-vor-
links”-Situationen sei schwer erkennbar und fUr ortsfremde Personen problema-

tisch.

Es wird vorgeschlagen, die Kreuzung baulich zu verandern — etwa durch die Um-

gestaltung zu einer T-Kreuzung mit Mittelinsel zur sicheren Querung.
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o Alternativ sei angeregt worden, kurzfristig einen vorgezogenen Seitenraum im

Knotenpunkt zu schaffen.

e Zudem sei die Frage aufgeworfen worden, ob im Bereich der Schule ein FuRgan-
geriiberweg (Zebrastreifen) installiert werden kdnne, um die Querungssituation fir

Kinder deutlich und sicher zu gestalten.

Abbildung 16: Verkehrsinseln in der Einmindung zur Schule (links) und eine Sicht ein-
schrankende Hecke auf der StraRe An der Schule (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 3 — KirchstraRe/Montkeweg

Bevor die nachste Station an der Einmidndung zum Montkeweg erreicht wird, erfolgt ein
kurzer Zwischenstopp mit Blick auf die StralRe Am Ehrenmal, die in Richtung Friedhof
fGhrt. An dieser Stelle werden weitere Beobachtungen und Hinweise diskutiert, bevor die

Begehung zur Einmindung Mdntkeweg fortgesetzt wird:

e Die EinmUndung wird als schwer zu queren beschrieben, da diese nicht barrierefrei
sei. Es fehle an Absenkungen der Borde und zudem sei der Querungsweg lang und
die Sichtachsen eingeschrankt. Insbesondere der Busverkehr erhche die Gefahren-
lage in diesem Bereich. Es wird der Vorschlag gemacht, den Querungsweg optisch

hervorzuheben.

e Von den Teilnehmenden wird beschrieben, dass der Abschnitt der Kirchstrafie im
Schuleingangsbereich zu den Stof3zeiten der Schule besonders unubersichtlich sei.

Zum einen sei der gesamte Haltestellenbereich mit Bussen ausgelastet und zum
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anderen sei der Gehweg durch zu Fuld Gehende und Radfahrende Kinder blockiert.
Zusatzlich wirde ein erhdhtes Aufkommen von Hol- und Bringverkehren die Situa-

tion erschweren.

Querungswege seien durch die oben beschriebene Situation nicht ersichtlich. Eine

Querungsanlage existiert nicht.

Allgemein sei es ein Problem, dass nicht ausreichend Stellplatze fir den Kfz-Ver-

kehr zur Verfigung stehen wirden.

Direkt vor der Schule ist ein Haltestellenschild des Busses angebracht, wo kein Bus

halt. Dies wird als Uberflissig angesehen.

Abbildung 17: Einmindung Am Ehrenmal (links) und Bushaltestelle Schulzentrum (rechts)

Quelle: Planersocietat

Am nachsten Stopp, der Einmindung zum Montkeweg wird ebenfalls Gber feh-
lende ausreichende Barrierefreiheit diskutiert. Es seien zwar Absenkungen vorhan-
den, diese sind allerdings so uneben, dass die Berollbarkeit erschwert sei. Zudem
liege ein Stral3enablauf direkt in der Gehverbindung an der Absenkung. Dieser ist
so angelegt, dass Rollen eines Rollators, Rollstuhls oder Kinderwagens darin ste-

cken bleiben konnten.
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Abbildung 18: Einmindung Méntkeweg (links) und Demonstration der Fahrt eines Rollators
Uber die Absenkung und den StraRenablauf (rechts)

Quelle: Planersocietat

Erganzungen per E-Mail:
Abseits der Begehungen wurden Anmerkungen von Anwohnenden per E-Mail Gbersandt.

Diese werden erganzt, wurden bei der Begehung aber nicht betrachtet:

e Es wurde angeregt, die stdliche FuRwegverbindung entlang der KirchstralRe von
Klaaversticken bis zum Nahversorgungbereich ,Kleen” zu verbessern. Aktuell
missten insbesondere Kinder und mobilitatseingeschrankte Personen (z. B. mit
Rollator) beim Weg bis zum Nahversorgungsbereich zwei Fahrbahniberquerungen
vornehmen, was als gefdhrlich und umstandlich empfunden wird. Dies werde
durch die haufige Missachtung der vorgeschriebenen Geschwindigkeitsbegrenzung

von 30 km/h sowie durch unklare Vorfahrtsregelungen zusatzlich erschwert.

« Vorgeschlagen wird die Erganzung eines ca. 50 m langen Fuldwegabschnitts, um

eine durchgehende und sichere Gehwegverbindung zu schaffen.
Station 4 — Mdntkeweg

Die vierte Station ist der Montkeweg, eine AnliegerstralRe, die in einem Wendehammer

endet, fir den Ful3- und Radverkehr aber durchlassig ist.

e Die Teilnehmenden berichten, dass die Stral3e besonders zu Schulbeginn und zum
Ende sehr stark von Schulkindern auf dem Rad und zu FuR, aber auch von Eltern-

verkehren mit dem Auto genutzt werden wirde. Dadurch wirden
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Konfliktsituationen entstehen. Besonders auch, weil im Wendehammer und auf der

Fahrbahn geparkt werde.

e Kontrollen durch Polizei wirden immer nur kurzfristig fir Verbesserung sorgen.

Langfristig mUsse eine andere Losung gefunden werden.
e Zum einen wird eine FahrradstralRe vorgeschlagen.

e Frau Wohland stellt das Prinzip einer SchulstralRe vor und erlautert, dass der
Maontkeweg sich dafir gut eignen wirde. Die Teilnehmenden befirworten die Ein-

richtung einer solchen an dieser Stelle.

e Im weiteren Verlauf fihrt eine Treppen- und Rampenanlage zum Schwimmbad
und zur Schule. Den Teilnehmenden fallen die unebenen Kanten auf, die ein Uber-
fahren erschweren und die Barrierefreiheit einschranken. Zudem seien die Trep-
penstufen und Kanten zur Rampe schwer erkennbar, da es an Kontrasten fehle.
Ein Handlauf ist ebenfalls nicht vorhanden. Es wird erldutert, dass der Bereich im

Dunkeln schwer erkennbar sei und gefahrliche Situationen entstehen konnten.

o Der weitere Weg sei an vielen Stellen durch Pflasterversatze und weitere Uneben-
heiten nur schwer zu Begehen. Besonders mit dem Rollator konnte festgestellt

werden, dass die Kanten eine Gefahrenquelle darstellen kdnnten.

e Als nachstes folgt eine Umlaufsperre. Diese ist kontrastreich gestaltet und daher

gut ersichtlich. Durch Gehwegschaden sei der Durchgang dennoch erschwert.

Abbildung 19: Wendehammer und Durchgang fur Ful3- und Radverkehr am Ende des
Montkewegs (links) und umgekippter Rollator als Symbol fir Unebenheiten (rechts)

Quelle: Planersocietat
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Auf dem Weg zur Stikelkamper StralRe werden noch weitere Zwischenhalte einge-
legt. Zum einen wird der neu in Rot gepflasterte Gehbereich auf dem Parkplatz be-
trachtet und diskutiert. Die Teilnehmenden merken an, dass dieser generell gut

angenommen werde, aber dass vereinzelt noch immer auf diesen geparkt werde.

Aulierdem bemangeln sie, dass der Gehweg Uber die Einfahrt als eine Kuppel aus-
gestaltet worden sei, sodass dieser weder komfortabel noch barrierefrei sei. Zu-
satzlich sei der Gehweg auch nicht eben ausgestaltet, sodass einige Stolperkanten

vorhanden sein.

Auf der Stikelkamper StralRe auf Hohe der FuRRverkehrsampel wird berichtet, dass
der Aufstellbereich an der Ampelanlage abschissig sei, sodass dieser fur Kinder
mit dem Fahrrad und auch fur andere Personen mit zum Beispiel Rollator oder

Kinderwagen eine Gefahr darstellen kdnnte.

Zudem wird vorgeschlagen, dass die Stikelkamper Stralse im Bereich zwischen Ru-
schenweg und An der Schule auf Tempo 30 reduziert werden solle, da in diesem
Bereich nur sehr schmale Gehwege vorhanden seien, sich dort aber auch viele
Schulkinder aufhalten wirden. Vielleicht ware es auch mdéglich, die Temporeduzie-
rung zeitlich zu begrenzen. Der Kurvenbereich und die anschlielRende EinmiUndung
An der Schule seien besonders gefahrlich fur Kinder, da sie erst schwer gesehen

werden wirden.

Abbildung 20: Einmindung der Hintergasse (links) und parkende Fahrzeuge auf
HauptstraRe (rechts)

Quelle: Planersocietat
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Station 5 — An der Schule/ Stikelkamper Strafe

Die EinmUndung an der Schule ist die 5. Station und wurde gewahlt, weil dort viele Kinder

auf ihren Weg zur Schule die Stralde queren.

e Der versetzte nordwestliche Gehweg im Kurvenbereich der Stikelkamper Stral3e vor
der Einmdndung An der Schule wird von den Teilnehmenden als kritisch beschrie-
ben. Dieser sei aufgrund des Versatzes von der StralRe so weit entfernt, dass man
erst spat erkennen konne, dass sich zu Fuld Gehende in diesem Bereich aufhalten.
Werbebanner versperren zusatzlich die Sicht. AulRerdem sei der Bereich durch die
Pflanzen sehr dunkel. Daher wird sich eine bessere Beleuchtung gewinscht. Au-
Rerdem wird der Vorschlag gemacht, den Gehweg naher an die StralRe zu verle-

gen.

e Die EinmUndung An der Schule ist mit gelben Fuldstapfen und einer gelben Linie

markiert, die den Kindern als Orientierung dienen sollen. Die Linie weist die Kinder
auf ein Halten hin und die FuRstapfen erldutern, dass an dieser Stelle gequert
werden sollte.
Die Teilnehmenden erldutern, dass sie diese Querung als sehr unsicher einschat-
zen wurden, da zum einen sehr schlichte Sichtbeziehungen zwischen den Kindern
und Fahrzeugen auf der Stral3e bestehen wirden und zum anderen nicht klar er-
kennbar sei, dass dort gequert werde. Haufig wirden Fahrzeuge auch den Que-

rungsbereich versperren, sodass ein Queren nicht moglich sei.

e Die Teilnehmenden schlagen zum einen vor, eine Haltelinie und ein Stoppschild
einzurichten, damit der Verkehr auf der Strafde An der Schule frihzeitig zum Hal-
ten gelangt. Zum anderen winschen sie sich einen auffalligen Querungsbereich
mit ggf. einer Furtmarkierung, zumindest aber einen Hinweis auf die Querungs-

stelle. Zum Beispiel mittels Verkehrsschildes.

Planersocietat



67 FuRverkehrs-Check Niedersachsen 2025 Samtgemeinde Hesel — Endbericht

Abbildung 21: Kurvenbereich Stikelkamper Stralke in Richtung An der Schule (links) und
Querungsbereich der Einmindung An der Schule (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 6 — Ostfriesland Wanderweg

Die nachste Station ist der Querungsbereich des Ostfriesland Wanderwegs Uber die Stikel-
kamper Stralde. Dieser wird sowohl von Schilerinnen und Schilern als auch fir den Frei-

zeitverkehr mit dem Rad und zu FuR genutzt.

e Die Teilnehmenden geben an, dass es keinen Hinweis darauf gebe, dass an dieser
Stelle gekreuzt werden wirde. Man konne den Querungsbereich schlecht bis gar
nicht wahrnehmen und erwarte aus diesem Grund auch keine Personen an dieser

Stelle.

e Insbesondere fir Kinder sei die Stelle schwierig zu queren, da zu den morgendli-
chen StoRzeiten ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen herrsche. Fir die Kinder win-
sche man sich eine sichere Querungsmaoglichkeit Gber die Stikelkamper Stral3e aus

dem Wohngebiet.

e Es wird zudem vorgeschlagen auch in diesem Bereich die Geschwindigkeit herun-
terzusetzen, um fir mehr Sicherheit zu sorgen. Hinweisschilder (z.B. ,Radverkehr
kreuzt”) oder Markierungen kdnnten zusatzlich auf den FuRverkehr und den Rad-

verkehr hinweisen.

Anders als geplant, wird die Route auf der Stikelkamper Stral3e bis zur Auricher StraRRe
fortgesetzt, da diese Strecke als wichtiger erachtet wird und die Route dadurch etwas ge-

kUrzt werden kann.
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e Ein Teilnehmer merkt an, dass der Ostfriesland Wanderweg im weiteren Verlauf
auf Hohe der KastanienstraRe (auRerhalb der Route) hohe Kanten aufweise, die

als Unfallgefahr wahrgenommen werden.

e Aufdem Weg zur Auricher StraRe wird ein Zwischenstopp an der Einmindung Lin-
denstraRe gemacht. Ahnlich wie an anderen Stellen wird auch hier berichtet, dass
das Queren aufgrund der hohen Hecke unlbersichtlich sei und keine Barrierefrei-
heit aufgrund hoher Borde bestehe. Zusatzlich ende der dstliche Gehweg plétzlich
auf der Lindenstralie, sodass Personen auf die Fahrbahn ausweichen mussten, ob-
wohl sie schon vorher auf die andere Stral3enseite geleitet werden konnten. Be-

sonders fur seheingeschrankte Personen stelle das eine grof3e Barriere dar.

Abbildung 22: Kreuzung des Ostfriesland Wanderweges Uber die Stikelkamper Strale

Quelle: Planersocietat

Station 7 — Auricher StraRe

Die letzte Station ist die Hauptverkehrsstralie Auricher StralRe auf Hohe der FuRRverkehrs-

ampel.

e Zunachst wird die Querung der Einmindung Stikelkamper Stralie betrachtet. Es
wird berichtet, dass dieser Bereich schwierig zu queren sei, da sich der Verkehr an
dieser Stelle oft staue. Insbesondere zu den StofRzeiten am Morgen und Nachmit-
tag. Der Kfz-Verkehr versperre dann die Furt fir den FuRR- und Radverkehr, da die-
ser auf der Furt halte, um zu warten. Dadurch wirden undbersichtliche Situationen

entstehen.
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Auch sei der Querungsweg sehr lang und keine Mittelinsel vorhanden, um nur die

Halfte der Strecke zu Queren.

e An der FuRverkehrsampel wird von den Teilnehmenden kritisiert, dass diese eine
zu lange Rotphase hatte. Als zu Fuld gehende Person stehe man hier haufig sehr
lang, auch wenn kein Fahrzeug komme, sodass man einige Rotlichtverstoflie be-
obachten kann. Auch die Grinphase sei mit ca. 8 Sekunden sehr kurz angesetzt.
Personen, die nicht mehr so schnell zu Ful® unterwegs sind, wirden diese Zeit
nicht schaffen. Durch die Nahe von Seniorenunterkinften wird dies besonders kri-

tisch beurteilt.

Abbildung 23: Furt in der Einmindung der Stikelkamper StraRe (links) und FuRverkehrs-
ampel Uber die Auricher StraRe (rechts)

Quelle: Planersocietat

Verabschiedung

Zum Abschluss findet sich die Gruppe wieder an der Villa Popken zusammen. Frau Wohl-
and bedankt sich bei den Anwesenden fur ihre Teilnahme und den konstruktiven Aus-
tausch und gibt die Maglichkeit weitere Rickfragen zu stellen. Unter anderem wird nach
dem weiteren Verlauf des Fullverkehrs-Checks gefragt. Frau Wohland erlautert daraufhin,
dass es eine weitere Begehung am nachsten Tag und einen Abschluss-Workshop geben
werden, in dem die MalRnahmenvorschlage vorgestellt werden. AbschlieRend wird der Ge-
meinde ein Bericht zur Verfigung gestellt, der unter anderem die Malinahmenvorschlage

noch einmal konkretisiert. Zudem wird es eine Vorstellung im politischen Gremium geben.
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Eine weitere Frage bezieht sich auf die Umsetzung der Mal3nahmen und die Finanzierung
dieser. Seitens der Verwaltung wird erlautert, dass man sich insbesondere auf kurzfristig
umsetzbare MalRinahmen konzentrieren machte und eine Priorisierung vornehmen
mochte, um den Fuldverkehr in Hesel zu verbessern. Unter anderem mochte man auch auf
Fordermittel zurickgreifen.

AbschlieRend bedankt sich auch Herr Tunder bei den Teilnehmenden und ladt diese zur

Begehung am nachsten Tag sowie zur Abschlussveranstaltung ein.

AbschlieRend wird noch ein selbst gestaltetes Plakat einer Schulklasse Gbergegeben, wel-

ches auf Gefahrenstellen in Hesel hinweist.

Abbildung 24: Plakat einer Schulklasse zu gefahrlichen Stellen in Hesel
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7.3 2. Begehung

Ort: Holtland, Treffpunkt Schutzhutte
Datum: 04.09.2025
Uhrzeit: 17:00 = 19:10 Uhr

Anwesende: 20 Personen

Am 04.09.2025 um 17:00 Uhr fand die zweite Begehung des FuRverkehrs-Checks Nieder-
sachsen in Hesel statt. Die zweite Begehung startete in Holtland an der Schutzhutte. Die
Gruppe setzte sich aus 20 Personen zusammen. Neben Vertretenden der kommunalen
Verwaltung und dem Ortsburgermeister sowie ein Vertreter des ADFC, waren auch An-

wohnende Holtlands anwesend.

Abbildung 25: Routenverlauf der 2. Begehung in Holtland — Routenverlauf ca. 1,8 km
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Herr Tunder (Klimaschutzmanager in Hesel) begrifkt die Teilnehmenden und erlautert,
warum Hesel sich fur den FuRBverkehrs-Check beworben hat und warum auch Holtland bei
den Begehungen bertcksichtigt wurde. Frau Wohland (Planersocietat) begriiRt anschlie-
Rend die Teilnehmenden des FulRverkehrs-Checks und erlautert den Ablauf und das Ziel

des Checks. Sie gibt einen kurzen Uber-blick (iber den geplanten Ablauf der ersten
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Begehung und stellt die Route mitsamt den eingeplanten Stationen vor. Sie 1adt die Teil-
nehmenden ein, Themen des FuRRverkehrs in Hesel zu diskutieren und vor Ort zu betrach-
ten. Um ein GefGhl fir die Nutzung von Hilfsmitteln zu erlangen, kénnen die Teilnehmen-

den zudem einen Rollator auf der Route nutzen.

Noch vor dem Beginn der Begehung wird von zwei Teilnehmenden berichtet, dass sie be-
reits bei der Gemeinde eine unsichere Situation gemeldet hatten, bisher aber keine Rick-
meldung erhalten hatten. Daher tragen sie noch einmal vor, dass es sich um einge-
schrankte Sichtachsen einer Sack-gasse aufgrund fehlendes Grinschnittes entlang der
Konigstralke handele. Dies sei insbesondere fur Kinder gefahrlich, da sie an dieser Stelle
weder gesehen werden noch selbst einen guten Blick auf Fahrzeuge haben. Die Gemeinde

nimmt das Schreiben entgegen und sichert zu, sich die Problematik anzuschauen.

Station 1 — Ampel Leeraner StraRe

Der erste Halt wird direkt an der Ampel an der Leeraner StralRe gemacht, einer Hauptver-
kehrsachse. An dieser Stelle herrscht ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen, aber auch der
Radverkehr und zu FuRR Gehende, unter anderem Schilerinnen und Schuler, nutzen die

Ampelanlage.

o Die Teilnehmenden merken an, dass es ein Sicherheitsrisiko darstelle, dass der
FuRverkehr mit dem abbiegenden Kfz-Verkehr grin geschaltet sei. Durch diese
bedingte Vertraglichkeit wirden insbesondere fur Kinder gefahrliche Situationen
entstehen, da sie schneller Gbersehen werden konnten. Zudem wirden Kinder auf
dem Rad die Ampel aus beiden Richtungen befahren, sodass der Kfz-Verkehr mit
diesen aus der entgegengesetzten Richtung eventuell nicht rechnen kénne. Die
Anwesenden winschen sich daher eine getrennte Schaltung fur den FuRBverkehr.
Es wird angemerkt, dass dadurch das Signalzeitenprogramm komplett angepasst
werden musste, was wiederum einen hohen Kostenaufwand bedeuten wirde.

« Dagegen wird angebracht, dass den Kindern beigebracht werden musse, dass sie
mit dem Fahrrad auf der richtigen Seite fahren mussten, um Gefahrensituationen
und Konflikte zu vermeiden. Darauf wird erwidert, dass aufgrund fehlender siche-
rer Querungsmaglichkeiten im weiteren Verlauf zur Schule das falsch Fahren not-
wendig sei, um maglichst sicher die Stralen zu queren.
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e Als weiterer Punkt wird angebracht, dass aufgrund der notwendigen Anforderung
des GrUnsignals fir den FuRR- und Radverkehr zum Teil lange auf die Grinphase
gewartet werden musse. Daher winsche man sich, dass der FuRverkehr in das
Umlaufprogramm integriert werden wirde und somit in jedem Umlauf eine Grin-
phase erhalten wirde, auch ohne Anforderung.

e Zusatzlich wird erldutert, dass die Ampelanlage schlecht beleuchtet sei und man
Folge dessen bei Dunkelheit Personen auf der Furt nur schlecht erkennen kdnne.

e Eine Teilnehmerin bemangelt zudem den zu schmalen nordwestlichen Gehweg auf
der Leeraner Stralde vor dem Parkplatz des Hotels. Dieser sei zu schmal, insbeson-
dere, weil er fir den Ful3- und Radverkehr nutzbar ist. Zudem sei Platz in Richtung
Parkplatz vorhanden, sodass eine Verbreiterung mdglich sei.

e Um auf die Barrierefreiheit an Querungsanlagen aufmerksam zu machen, erlautert
Frau Wohland die Einrichtung taktiler Leitelemente an der Ampelanlage. Mithilfe
eines Langstocks haben die Teilnehmenden die Maglichkeit, sich in die Rolle einer
blinden Person hineinzuversetzen und an den taktilen Elementen zu orientieren.
Dabei kommt die Frage auf, ob eine Trennung mittels Nullbord und Hochbord von
6cm Uberhaupt notwendig sei oder nicht doch eher storend fir den Radverkehr.
Die Teilnehmenden sind geteilter Meinung beziglich des Zwecks von getrennten
Bordhohen, sprechen sich aber generell fir Barrierefreiheit aus.

Abbildung 26: Teilnehmende bei der BegriRung in Holtland (links) und taktile Leitele-
mente an der Ampelanlage Leeraner StraRe/Siderstralke (rechts)
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Quelle: Planersocietat

Station 2 — SiderstraRe/ Siebestocker StraRe

Die folgende Station liegt an der Kreuzung StUderstralRe/ Siebestocker StralRe. Dort mUs-
sen viele Kinder auf dem Weg zur Schule die Stral3e queren. Folgender Anmerkungen

wurden an dieser Stelle gemacht:
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e Die Teilnehmenden merken an, dass die Kreuzungssituation sehr unubersichtlich
und sicherheitskritisch sei, insbesondere fur die Schulkinder, die diesen Weg tag-
lich nutzen wirden. Aufgrund eines hohen Kfz-Verkehrsaufkommens und fehlen-
der Querungsanlagen wurden Eltern ihre Kinder nicht allein zur Schule gehen las-
sen und sie teilweise auch mit dem Auto bringen.

e Aus diesem Grund wird sich in dem Kreuzungsbereich zum einen eine Querungs-
anlage gewunscht, am besten ein Zebrastreifen, dieser konnte Uber die Stder-
stral3e, westlich des Tarbackerwegs gefuhrt werden. Dieser Bereich sei gut einseh-
bar. Zudem winsche man sich eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h, da
auf der StderstralRe ohnehin zu hohe Geschwindigkeiten auftreten wirden. Es
wird eine durchgehende Temporeduzierung auf 30 km/h zwischen Leeraner
Straflse und SchulstralRe vorgeschlagen.

e Alternativ zu einem Zebrastreifen wird auch der Vorschlag einer FuRgangerampel
gemacht oder der Einsatz eines Verkehrshelfers, der die Kinder sicher Uber die
Stral3e leitet. Allerdings wird angemerkt, dass dies ehrenamtlich gemacht werden
musse und es schwierig sei, Personen daftr zu gewinnen.

o Um den Kindern mehr Selbstvertrauen und Sicherheit zu bieten, merken die Teil-
nehmenden auch an, dass die Verkehrserziehung, neben den Eltern, auch durch
die Schule gefordert werden musse. Zum Beispiel durch ein ,Ful3verkehrsdiplom”.

e AulRerdem merkt die Gruppe an, dass die Querung Uber den Tarbackerweg eben-
falls nichts barrierefrei sei. Die Borde seien nicht abgesenkt. Zudem sei der ge-
samte Kreuzungsbereich ab 20.00 Uhr nicht mehr beleuchtet, da die Laternen zu
diesem Zeitpunkt abgeschaltet werden wirden.

e Eine Umgestaltung der Verkehrsinsel auf der Siebestocker Stral3e zu einer Que-
rungshilfe fir den FulRverkehr sieht die Gruppe nicht als notwendig an, da diese
Gehwegeverbindung kaum genutzt werden wirde.

e Ein weiterer Diskussionspunkt ist der schmale Gehweg entlang der Suderstralle.
An dieser Stelle wird erwahnt, dass der erlaubte Radverkehr auf dem Gehweg zu
Konflikten fihre, da kein Platz fir beide Verkehrsteilnehmenden vorhanden sei.
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Abbildung 27: Kreuzungsbereich SiiderstraRe/Siebestocker StraRe (links) und Gehweg
auf der SiderstraRe, der fir Radverkehr freigegeben ist (rechts)
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Quelle: Planersocietat

Station 3 — Heeskepad

Die Gruppe folgt der StderstralRe bis zum Heeskepad. Dort werden folgende Weitere Dis-

kussionspunkte aufgegriffen:

e Die Verbindung durch den Heeskepad wird als attraktiv und sicherer Schulweg be-
wertet, da dort durch die Umlaufsperren kein Durchgangsverkehr herrsche.

e Gleichzeitig wird bemangelt, dass einige Eltern ihre Kinder am Eingang der Sack-
gasse oder aber an der Umlaufsperre mit dem Fahrzeug herauslassen wirden, so-
dass unubersichtliche Situationen beim Wenden entstehen wirden.

e Der Kreuzungsbereich Uber die Suderstralie sei kritisch, da es zu hohen Kfz-Ge-
schwindigkeiten kommen wirde und der Bereich schlecht ausgeleuchtet sei.

Abbildung 28: Kreuzungsbereich SiderstraRe/ Heeskepad (links) und Einmindung
Heeskepad (rechts)

Quelle: Planersocietat
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Station 4 — Kaarkpad

Die vierte Station, der Kaarkpad, wird als ahnliche Situation wie der Heeskepad beschrie-

ben. Daher wird hier lediglich erganzt, dass der Dusterweg von einigen Kindern als Geh-

wegverbindung genutzt werde und daher eine wichtige Achse darstelle. Aus diesem

Grund muUsse die StderstralRe auch in diesem Bereich sicher zu queren sein.

Station 5 — Kita-Umfeld

Auf dem Weg zum Kita-Umfeld auf der Schulstral3e legt die Gruppe einen Stopp an der

EinmUndung zur SchulstraRe am Denkmal ein.

Von einer Teilnehmerin wird die Situation als ,Kreuzung der Missverstandnisse”
bezeichnet. Grund sei dafir zum einen die abknickende Stderstralie. Zum einen
sei auf der Suderstral3e in Richtung Norden fahrend nicht deutlich, wer Vorfahrt
hatte. Zudem wirde der Kfz-Verkehr an dieser Stelle haufig nicht blinken, sodass
der FuRverkehr zum Teil nicht wisse, ob der Kfz-Verkehr abbiegen wirde oder
nicht.

Auch die zwei Einmindungen der Schulstral3e wirden eine untbersichtliche Ver-
kehrssituation darstellen, da diese in beide Richtungen befahrbar seien.

FUr den FuRverkehr wirden aber die fehlenden Gehwege das grof3te Problem dar-
stellen. Zudem fehle es an einer sicheren Querung, die in die Schulstral3e fGhrt.

Die vorhandene Gehwegabsenkung sei zudem nicht barrierefrei.

Zu Beginn der Schulstralie ist kein Gehweg vorhanden, sodass der Fuldverkehr auf
der Stralte gehen musse. Dies sei besonders fur Kinder, aber auch fur altere Men-
schen, die beispielsweise den Friedhof besuchen, besonders gefahrlich und ver-
mittle ein GefUhl von Unsicherheit.

o Es wird vorgeschlagen, die vorhandenen Grunflachen zu Beginn der Schul-
stral3e als Gehweg auszubauen. Insbesondere der westliche Gehweg stelle
ein groRes Potenzial dar, da bereits ein Bord vorhanden sei. Es missen al-
lerdings die Eigentumsverhaltnisse geprift werden.

o Zudem wird vorgeschlagen, die SchulstralRe als Verkehrsberuhigten Bereich
auszubauen. In der Diskussion wird erldutert, dass eine Umsetzung un-
wahrscheinlich sei, da Zuwegungen fiir groRere Fahrzeuge (z.B. Feuerwehr)
sichergestellt sein mussten.

o Von weiteren Teilnehmenden wird angebracht, dass ein Verkehrsberuhigter
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Bereich zur Folge hatte, dass Kinder auf der Fahrbahn gehen mussten. Sie
merken an, dass sie das Gehen auf dem Gehweg als sicherer einschatzen.

o Auch Einbauten oder Fahrbahnverschwenkungen seien in der Vergangen-
heit nicht umgesetzt worden. Unter anderem sei der Bau einer Mittelinsel
auf Hohe des Kindergartens abgewiesen worden.

Abbildung 29: Einmindung Schulstralte am Denkmal (links) und SchulstraRe ohne
Gehweg (rechts)

Quelle: Planersocietat

Station 6 — SchulstraRe

Bevor die Gruppe die sechste Station an der Bushaltestelle der Schule erreicht, wird ange-
merkt, dass die Gehwegverbindung zur Marienkirche Holtland bei Regen oder Schnee ein
Problem darstelle. Die Pflastersteine wirden bei Nasse glatt werden, sodass sie eine Stol-

pergefahr darstellen wirden.

Auf Hohe der Bushaltestelle der Schule wird eine Trinkpause gemacht und sich Uber die
Verkehrssituation vor der Schule ausgetauscht. Folgende Anmerkungen werden von den

Teilnehmenden gemacht:

e Die neue Bushaltestelle biete viel Platz fir die Schulerinnen und Schiler und wird
als positiv bewertet.

e Dennoch wirden viele Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen. Das
Halten und Wenden auf dem Parkplatz vor der Schule kann zu unUbersichtlichen
Situationen fUhren. Da dieser auch als Gehwegverbindung oder als Fahrradweg
von den Kindern genutzt werde, wirden gefahrliche Situationen entstehen.

e Weiterhin wird angemerkt, dass nur wenige Kinder mit dem Bus zur Schule fahren
wdrden. Grund dafur sei unter anderem, dass nicht allen Kindern aufgrund der
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Entfernung des Wohnortes ein Ticket zur Verfigung stehen wirde. Seitens der
Verwaltung wird daraufhin erklart, dass allen Kindern ein Jugendticket zur Verfa-
gung stehe, welches unabhangig vom Wohnort und fir jeden Bus nutzbar sei.

Von den Teilnehmenden wird berichtet, dass im Schulbereich auf der SchulstralRe
auf beiden Seiten geparkt werde, um die Kinder zur Schule zu bringen.

Zu Beginn der Gehwegverbindung zur Schule wird eine zu enge und kontrastarme
Umlaufsperre angemerkt, die nicht barrierefrei sei. Auch sei diese zu nah an der
Fahrbahn.

Abbildung 30: Bushaltestelle und Einfahrt Parkplatz (links) und Umlaufsperre (rechts)
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Quelle: Planersocietat

Anders als geplant wird die Route bis zur Siebestocker Stral3e fortgefthrt. Dort wird Fol-

gendes angemerkt.

Der nérdliche Gehweg im Kurvenbereich fihre zu Konflikten zwischen Ful3- und
Radverkehr, da dieser in beide Richtungen genutzt werde. Der Gehweg ist fUr den
Radverkehr in beide Richtungen freigegeben, sei fir diese Nutzung aber zu
schmal.

Zudem sei die vorhandene Hecke so hoch, dass man nicht erkennen konne, ob
eine andere Person sich annahere.

Im dstlichen Verlauf der Siebestocker Stral3e sind aktuell keine Gehwege vorhan-
den. Mit dem Bau eines Neubaugebietes soll in einem Abschnitt ein Gehweg ent-
stehen, wird seitens der Verwaltung erlautert.

Im Umfeld der Schule sind an mehreren Stellen gelbe FuRstapfen zu finden. Aller-
dings weild niemand, wofur diese eingesetzt werden. Zum einen kdnnten diese den
Weg zur Schule oder zur Bushaltestelle leiten oder auch besondere Situationen
kennzeichnen, die Aufmerksamkeit erfordern.
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Abbildung 31: Hecke im Kurvenbereich (links) und FuRstapfen im Schulumfeld (rechts)
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Quelle: Planersocietat

Station 7 — Schulumfeld

Direkt vor der Schule auf der der Siebestocker Stral3e wird ein weiterer Halt eingelegt.

Es wird berichtet, dass die Halteverbote vor der Schule in der Regel eingehalten
werden wurden. Allerdings wurde direkt davor und danach gehalten, unter ande-
rem an der Zufahrt zum Fahrradabstellplatz der Kinder auf der Schule. Dadurch
wirden Sichtachsen versperrt werden, sodass gefahrliche Situationen entstehen
konnten.

Aus diesem Grund wird vorgeschlagen, das Halteverbot bis nach dem Kurvenbe-
reich auszuweiten.

Station 8 — Jugendplatz Holtland

Die letzte Station der Begehung ist der Jugendplatz Holtland — eine Grinflache mit Sitz-

maoglichkeiten und alten Bushaltestellenhduschen, die als Unterstande dienen.

Die Grunflache wird von den Teilnehmenden als attraktiv beschrieben. Diese werde
allerdings kaum von Kindern und Jugendlichen bespielt. Nur vereinzelt werde sich
an den Unterstanden getroffen. Auch vereinzelte Sportangebote werden dort
durchgefuhrt.

In der Vergangenheit wurde bereits dazu aufgerufen, Ideen fir den Platz einzu-
senden, um diesen z.B. durch Sportanlagen/ Spielgerate etc. aufzuwerten. Jedoch
bestehe bei den Jugendlichen keine Nachfrage.

Ein weiterer Spielplatz fur Kinder konnte dennoch als Angebot geschaffen werden.
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Abbildung 32: Beginn des Halteverbots nach Zugang zum Schulhof und Fahrradparkplatz
(links) und Jugendplatz Holtland (rechts)

et

Quelle: Planersocietat

Erganzungen per E-Mail:
Abseits der Begehungen wurden Anmerkungen von Anwohnenden per E-Mail Gbersandt.
Diese werden erganzt, wurden bei der Begehung aber nicht betrachtet:

e Es wird u.a. vorgeschlagen, auf der Siebestocker StraRe einen Schutzstreifen fur
den Radverkehr zu markieren (Beispiel Logabirumer StralRe).

e Geschwindigkeiten auf der B436 werden als sehr schnell wahrgenommen, was ins-
besondere an der Ampelanlage durch den Ort (Knotenpunkt SiiderstraRe) durch
Berufsverkehr verursacht werde. Dadurch kdnnten Gefahrensituationen entstehen.
An dieser Stelle wird sich eine Temporeduktion gewinscht, um auch fir Kinder ein
Gefuhl von Sicherheit zu schaffen.

e Es wird zudem angemerkt, dass die Fortbewegung in Holtland mit dem Rollator
zum Teil sehr schwierig oder nicht maglich sei. Grund daftr seien schmale und un-
ebene Gehwege. Ebenso seien Bordsteine nicht immer (ausreichend) abgesenkt.

e Die Brinkumer StraRe weise z.T. keinen Gehweg auf und sei in Richtung der dorti-
gen Hausarztpraxis in einem sehr schlechten Zustand. Auch der Weg zur Kirche
oder zum Einkaufen stelle Personen mit Rollator vor grof3e Herausforderungen.

Verabschiedung

Zum Schluss danken Frau Wohland und Herr Tunder den Anwesenden fir ihre Teilnahme
und den konstruktiven Austausch. Frau Wohland verweist auf den Abschluss-Workshop,
welcher am 08.10.2025 stattfinden soll. Die Teilnehmenden merken an, dass in dieser
Woche der Gallimarkt in Leer stattfinde und daher die Teilnahme als gering eingeschatzt
werde. Daher soll ein Alternativtermin gefunden werden.
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Abschluss-Workshop

Ort: Mensa der Grundschule Holtland, Schulstr. 4
Datum: 06.11.2025
Uhrzeit: 17:30-19:20 Uhr

Anwesende: 21 Personen

Der Abschluss-Workshop fur die Fuldverkehrs-Checks Niedersachsen 2025 in Hesel fand
am Donnerstag, den 06. November 2025 um 17:30 Uhr in der Mensa der Grundschule
Holtland statt. Die Gruppe der Teilnehmenden setzte sich aus 21 Personen zusammen:
Burgermeister sowie Stellvertreter, Vertreterinnen und Vertreter der kommunalen Verwal-
tung und Politik sowie Burgerinnen und Burger, zwei Mitarbeitende der MOBILOTSIN und

eine Mitarbeiterin der Planersocietat.

Abbildung 33: Abschluss-Workshop des FulRverkehrs-Checks in Hesel

Quelle: Samtgemeinde Hesel
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BegriiRung durch Herrn Duin (Vertreter des Birgermeisters der Samtge-

meinde Hesel) und Moderation durch Frau Wohland (Planersocietat)

Herr Duin heiRRt die Teilnehmenden des Abschlussworkshops zum FuRBverkehrs-Check Nie-
dersachsen 2025 herzlich willkommen. In seiner Begrufung erldutert er die Beweggrinde
der Samtgemeinde fir die Bewerbung zum landesweiten Projekt und betont, weshalb dem
FuRverkehr kinftig auch in Hesel mehr Aufmerksamkeit geschenkt werden soll. Zudem be-

dankt er sich fur die Moglichkeit, an dem FuRRverkehrs-Check teilzunehmen.

Frau Wohland begriiRt im Anschluss die Anwesenden und gibt einen kurzen Uberblick iiber
den Ablauf sowie den Hintergrund der Veranstaltung. Sie verweist auf die zahlreichen An-
regungen und Hinweise, die wahrend der Begehungen gesammelt wurden und als Grund-
lage fUr die Entwicklung der Malinahmenvorschlage dienten. Diese sollen nun gemeinsam

diskutiert werden. Im Anschluss Ubergibt sie das Wort an Frau Ducks von der MOBILOTSIN.

Rickblick auf den FuRverkehrs-Check durch Janika Ducks (MOBILOTSIN)

Frau Ducks stellt die MOBILOTSIN und die Ziele sowie Bausteine des FulRverkehrs-Checks
zusammenfassend vor. Sie erlautert die einzelnen Beteiligungsformate, die sich aus dem
Auftakt-Workshop, zwei Begehungen und dem Abschluss-Workshop zusammensetzen. Zu-
dem stellt sie heraus, dass die Ergebnisse des gesamten FulRverkehrs-Checks in einer ab-
schlieBenden Dokumentation zusammengetragen werden. Daran anschlielRend prasentiert
Frau Ducks einige Impressionen aus dem Auftaktworkshop sowie aus den beiden Begehun-
gen in den Ortsteilen Hesel und Holtland. Dabei hebt sie kurz die zentralen Diskussions-

punkte hervor.

Vorstellung der Handlungsfelder und MaRnahmen durch Lara Wohland

(Planersocietat)

Frau Wohland geht zunachst auf die jeweiligen Problematiken und Ziele zur Verbesserung
des FuRverkehrs der einzelnen vier Handlungsfelder Barrierefreiheit (A), Querungen (B),
Verkehrssicherheit (C) und Schulwegesicherheit (D) ein. Darauf aufbauend stellt sie anhand

von ausgewahlten Mangel- und Problemstellen entlang der Routen der beiden Begehungen
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exemplarisch Malinahmenempfehlungen mit Best-Practice Beispielen und Skizzen vor. Bei

diesen steht der Ubertragungscharakter im Fokus.

Nach der Prasentation der Malinahmenkonzeption findet eine Diskussion der einzelnen

Vorschlage mit der Gruppe an Stellwanden statt. Dabei haben die Teilnehmenden die

Maglichkeit Hinweise und Anregungen zu den einzelnen Malinahmenvorschldgen zu ge-

ben. Die Diskussion wird auf den Stellwanden zur Dokumentation festgehalten. Abschlie-

Rend werden die Teilnehmenden dazu aufgefordert, die einzelnen MaRnahmen mit Klebe-

punkten zu Priorisieren. Dabei kdnnen Sie bis zu funf Klebepunkte Uber alle Malinahmen

hinweg vergeben. Folgende Ergebnisse konnen dabei festgehalten werden:

Tabelle 2: Anmerkungen zu den MaRnahmenvorschlagen aus dem Handlungsfeld A —

Barrierefreiheit

sen/ beseitigen

MaRnahme Hinweis/Anregung Priorisierung (Anzahl
Klebepunkte)
AT Hindernisfreie Gehwege -
A2 Oberflachenschaden 1
beseitigen
A3 Bordsteinabsenkungen 1
AL Rampen- und Treppen- | -ware evtl. ein Ausbau nur zu einer Rampe | -
anlage barrierefrei gestal- | maglich, sodass Treppenstufen entfallen
ten konnten?
> ggf. Konflikt mit Kfz-Verkehr, der dann die
Rampe als Zufahrt nutzen wirde
> Ist die aktuelle Breite der Rampen- und
Treppenanlage so sinnvoll, oder kénnte sie
verschmalert werden? Es wird argumentiert,
dass dort eine hohe Anzahl an Schulerinnen
und Schilern verkehrt, sodass ausreichend
Platz zur Verfigung stehen misse
A5 Umlaufsperren anpas- 3
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Tabelle 3: Anmerkungen zu den MaRnahmenvorschlagen aus dem Handlungsfeld B -

Querungen

MaRnahme

Hinweis/Anregung

Priorisierung (Anzahl

Klebepunkte)

B1 Lichtsignalanlagen an-

passen

- tlw. werden Ampelanlagen ab 23 Uhr ausge-
schaltet, dies stelle eine Gefahrenlage fur den
Rad- und FuRverkehr dar, da sie ohnehin im
Dunkeln schlecht gesehen werden

> seitens der Verwaltung ist eine zeitliche Ver-

langerung bereits in Abstimmung

3

B2 Querungswege verklr-

zen

-Verkehrsinseln sollten generell angestrebt
werden, um die Sicherheit beim Queren zu er-
héhen

- konnte die KirchstraRe als FahrradstralRe zur
Sicherheit beitragen?

-die Einmindung der Kirchstralle im Knoten-
punktbereich An der Schule sollte zu einer ein-
fachen T-Kreuzung umgebaut werden, sodass
eindeutige Querungswege ersichtlich sind und
sich diese verkirzen

- Grunflachen auf den Verkehrsinseln sind ak-
tuell zu hoch, sodass Kinder Ubersehen werden
- perspektivisch soll die KirchstralRe umgebaut
werden und ist in der Prioritatenliste bereits
weit oben, sodass auch die Knotenpunktberei-

che angepasst werden sollen

10

B3  Einrichtung neuer

Querungsanlagen prifen

-Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30
wird in diesem Bereich auf Grund der schwie-
rigen Querungssituation befirwortet

- zudem sollte unbedingt eine sichere Querung
in Form eines Zebrastreifens installiert werden,
um die Sicherheit fur die Schulkinder zu erho-

hen

14

B4 Sicheres Queren des
Ostfriesland-Wanderwe-

ges
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Tabelle 4: Anmerkungen zu den MaRRnahmenvorschlagen aus dem Handlungsfeld C —
Verkehrssicherheit

MaRnahme Hinweis/Anregung Priorisierung (Anzahl
Klebepunkte)
C1 Geschwindigkeitsredu- 5

zierung Tempo 30

C2 Gehwege herstellen -

C3 Konflikte mit Radver- | -der Radverkehr soll dort, wo es sicher ist, | 6
kehr reduzieren durchgehend auf der Fahrbahn gefthrt wer-
den (kein ,Radverkehr frei” auf Gehwegen)

-aber wichtig allgemein zu berlcksichtigen,
dass Gehwege fur Kinder breit genug sein
mussen, da diese bis 8 Jahren auf dem Geh-
weg mit dem Fahrrad fahren missen, bis zum

10. Lebensjahr dirfen

Tabelle 5: Anmerkungen zu den Malinahmenvorschlagen aus dem Handlungsfeld D -
Schulwegesicherheit

MaRnahme Hinweis/Anregung Priorisierung (Anzahl Klebe-
punkte)

D1 Ubersichtlichkeit -eine klare Strukturierung der Geh- | 12

schaffen wege muss in dem Knotenpunkt

stattfinden, damit Kinder wissen, wo
sie sicher gehen konnen, z.B. kdnne
man einen Gehweg farblich markie-
ren

- ein Mini-Kreisverkehr wird an die-
ser Stelle als nicht sinnvoll erachtet,
da der Busverkehr die Kreuzung pas-
sieren muss; entsprechend wirden
Uberfahrbare Bereiche vom Busver-
kehr und ggf. auch anderen Fahrzeu-
gen Uberfahren werden und somit
den Kindern keine Sicherheit im Stra-

Renraum geben
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D2 Sicherheit erhohen -der Gehweg sollte im Verlauf an die | 9
StraRe (Stikelkamper StraRke) verlegt
werden, sodass der FuRverkehr be-
reits in das Blickfeld des Kfz-Ver-

kehrs rdckt

D3 Hol- und Bringzonen 2

D4 Schulstralie -aktuell ist der Montkeweg mit ,An-
lieger frei” gekennzeichnet, sodass
Eltern mit einem Anliegen argumen-
tieren kdnnen

-Verwaltung duliert, dass sie prifen
mochten, ob ggf. die Mdaglichkeit
.Bewohner frei” zu Lésung beitragen
konnte, sodass Fahrzeuge nicht in
den Mdntkeweg einbiegen, um die
Kinder zur Schule zu bringen

D5 Schulisches Mobili- 1

tatsmanagement

Als zusatzliches Thema wird die Beleuchtung aufgegriffen. Die Teilnehmenden erlautern,
dass aktuell die StralRenbeleuchtung zum grof3en Teil um 22.00 Uhr ausgeschaltet werde.
Auf Grund der Sicherheit winschen sich die Teilnehmenden, dass an wichtigen Querungs-

stellen und Knotenpunkte die Beleuchtung Uber Nacht eingeschaltet bleibt.

Abbildung 34: Sammeln von Anregungen und Diskussion der Malinahmenvorschlage

Quelle: Mabilotsin
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Abbildung 35: Malinahmendiskussion - Anmerkungen und Priorisierung
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Ausblick Gber das weitere Vorgehen und Verabschiedung

(Planersocietat)

Im Anschluss an die Diskussion erldutert Frau Wohland, dass im Nachgang der Veranstal-
tung die Malinahmen finalisiert und priorisiert sowie die Ergebnisse des FuRverkehrs-
Checks in einen Abschlussbericht, welcher voraussichtlich im 1. Quartal 2026 erscheinen

wird, Uberfihrt werden. Frau Wohland dankt den Anwesenden fUr die vielen Anregungen
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und Hinweise und verabschiedet die Teilnehmenden. Sie bittet die Teilnehmenden zum Ab-
schluss, die vier Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks und den Prozess mittels Klebe-

punkten zu bewerten.
Herr Tunder bedankt sich abschlieRend bei allen Teilnehmenden und 1adt die Anwesenden

im Anschluss zum weiteren Austausch auf ein Abendessen in der Mensa ein.

Abbildung 36: Prozessbewertung des FuRRverkehrs-Checks in Hesel durch die Teilnehmen-
den

Quelle: Samtgemeinde Hesel
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